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@ Bedienungsanleitung fiir Achse
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Bedienungsanleitung lesen und danach
handeln. Bedienungsanleitung fir den
allgemeinen Gebrauch aufbewahren.
Sicherheitsinweise sowie Warnhinweise
auf dem Geréat beachten.
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Sicherheitsrelevantes Bauteil.
ﬁ Einbau nur durch Fachwerkstatt.

Sicherheitshinweise

¢ An AL-KO Achsen darf nicht geschweift werden.

¢ Die Daten der Felge sind mit den Daten der
Achse abzustimmen (RadanschluB, EinpreBtiefe,
Daten der Radschraube).

¢ Typangaben dirfen nicht durch Lackierung unle-
serlich werden oder durch Bauteile verdeckt sein.

¢ Nicht vergessen! Nach einer Fahrstrecke von
mindestens 20 km und héchstens 100 km
unbedingt erforderlich, Radmuttern nachziehen!

Bedienung

Funktion:

Betriebsbremse:

Das Zugfahrzeug bremst bzw. fahrt bergab - die
Zugstange (Bild1/1) der Auflaufeinrichtung schiebt
sich je nach GroBe der Deichselkraft ein und driickt
auf den Umlenkhebel (Bild1/2) - dieser zieht tiber
das Bremsgestéange (Bild1/3) am Bowdenzug
(Bild1/4) und am SpreizgelenkschloB (Bild1/5).
Dieses driickt die Bremsbacken (Bild 1/6) auseinan-
der - der Anhanger bremst.

Riickwartsfahrt:

Das Zugfahrzeug fahrt zurlick — schiebt die
Zugstange der Auflaufeinrichtung bis zum
Endanschlag ein - tiber Umlenkhebel,
Bremsgestange, Bowdenzug und
SpreizgelenkschloB werden die Bremsbacken an die
Bremstrommel (Bild 1/7) angedriickt - die
Bremstrommel dreht sich riickwérts und nimmt die
ablaufende Backe mit. Dabei schwenkt der Uberset-
zungshebel zuriick und kompensiert den ganzen
Betétigungsweg. Dadurch wird die Bremswirkung
nahezu aufgehoben und das Gespann fahrt riick-
warts.

Feststellbremse:

Bei der Gasfederversion den Handbremshebel tiber
den Totpunkt ziehen.

Bei der Federzylinderversion den Handbremshebel
ganz bis zum letzten Zahn anziehen. Der Anhé&nger
ist gebremst.

Es ist zu beachten, daB das Fahrzeug bei angezo-
gener Handbremse bis zur vollen Ausnitzung der
Feststellbremskraft ca. 25 cm riickwarts rollen kann!
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Wartung und Reinigung
Wartung Euro-Plus
Euro-Compact
Euro-Delta-Schraglenkerachse
Bei der AL-KO Euro-Plus / Euro-Compact Achse
und Euro-Delta-Schraglenkerachse ist die
Radlagerung wartungsfrei — die Speziallager HUB
UNIT I sind auf Lebensdauer gefettet und abgedich-
tet.
Hinweis: Die HUB UNIT | Lager sind nicht wasser-
dicht!
Keine Einstellung - Axialspiel!

Alle 10000 Fahrkilometer oder alle 12 Monate den
BelagverschleiB der Radbremsen kontrollieren

- Schauloch- (Bild 2/1). Bei Bedarf nachstellen las-
sen. Bei sténdigen Bergfahrten unterliegt die
Anhéngerbremse einem héheren VerschleiB. Bei
Nutzanhangern ist eventuell eine frihere
Nachstellung notwendig.

Achtung: Samtliche anfallenden Wartungsarbeiten
nur von geschultem Personal in
Fachwerkstatten oder Service Stationen
durchflhren lassen.

Wartung “Standardachse” - Kegelrollenlager

Nach 1500 km oder 6 Monaten

- das Axialspiel der Radnabenlagerung priifen

gegebenenfalls nachstellen lassen.

Nach 10000 km oder 12 Monaten

- Fettmenge und Fettzustand priifen, eventuell

erneuern lassen

- Bei Bootsanhangern die ins Wasser bzw. ins

Salzwasser gefahren werden, sollte eine
Neuschmierung der Radnabenlagerung kurzfristig
nach der Wasserfahrt durchgefiihrt werden (aus-
genommen wasserdichte Nabe)

- Alle 10000 Fahrkilometer oder alle 12 Monate den

BelagverschleiB der Radbremsen kontrollieren —



Schauloch - Bei Bedarf nachstellen lassen. Bei
standigen Bergfahrten unterliegt die
Anhangerbremse einem hoheren VerschleiB. Bei
Nutzanhangern ist eventuell eine frihere
Nachstellung notwendig.

Wartung Stahlfederachse - Kegelrollenlager

- Alle 5000 km an den 4 Schmiernippeln der
Stahlfederachse abschmieren.(Fett:Kluber Costrac
GL 1501)

- (ansonsten Wartung wie Standardachse)

Wartung “Laufachse”

Nach 1500 km oder 6 Monaten

- das Axialspiel der Radnabenlagerung prifen
gegebenenfalls nachstellen lassen.

- Bei Bootsanhangern die ins Wasser bzw. ins
Salzwasser gefahren werden, sollte eine
Neuschmierung der Radnabenlagerung kurzfristig
nach der Wasserfahrt durchgefiihrt werden (aus-
genommen wasserdichte Nabe)

Wartung und Pflege von feuerverzinkten

Fahrzeugteilen

WeiBrostbildung, ist nur ein Schénheitsfehler und

kann nie ganz ausgeschlossen werden. Um dies

weitestgehenst zu minimieren, sind folgende

MaBnahmen notwendig.

e Wahrend des Abstellens bzw. Lagerung der feuer-
verzinkten Teile fiir eine ausreichende
Luftzirkulation sorgen.

¢ Nach Fahrten im Winter sind die feuerverzinkten
Oberflachen mit klarem Wasser zu sdubern (z.B.
Dampfstrahlen).

e Gelenk- und Lagerstellen neu fetten oder eindlen!

Ersatzteile

Ersatzteile sind Sicherheitsteile. Fiir den Einbau von
Ersatzteilen in unsere Produkte empfehlen wir des-
halb die Verwendung von Original AL-KO Teilen
oder von solchen Teilen, die von uns ausdriicklich
als zum Einbau geeignet freigegeben worden sind.
Fir diese Ersatzteile wurde in einem besonderen
Prifungsverfahren die Zuverlassigkeit, Sicherheit
und Eignung speziell fur unsere Produkte festge-
stellt. Fir andere Erzeugnisse kénnen wir dies trotz
laufender Marktbeobachtung nicht beurteilen und
auch nicht dafir einstehen.

Im Reparaturfall verfiigen wir Gber ein flachen-
deckendes Netz von AL-KO Servicestationen in
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Europa. Das Servicestellenverzeichnis kann bei
Bedarf direkt bei uns angefordert werden. Best.-Nr.
371912.

Bitte beachten Sie, daB Reparaturen und
Einstellarbeiten nur von kompetenten Fachbetrieben
durchgefihrt werden diirfen.

Flr eine eindeutige Identifizierung der Ersatzteile
bendtigen die Servicestationen den Typ der Achse
(Achstypenschild) und die ETI Nr. =
Ersatzteilidentifizierungsnummer. Diese ist an der
Radbremse bzw. am Typenschild eingepragt. Bitte
deshalb beide Daten, vor dem Griff zum Telefon, am
Objekt feststellen.

Fehlersuchplan

Stérung Ursache

Beseitigung

Bremswirkung zu schwach Belédge nicht eingefahren

Belége beschadigt - verschmutzt
zu groBe Reibungsverluste
Korrosion an der Zugstange

gibt sich nach einigen Bremsungen
Backensatz erneuern lassen
Ubertragungseinrichtung einschlieBlich
Bremszug leichtgéngig machen

Riickwértsfahrt schwergéngig

oder blockiert eingestellt ist

Tritt nur auf, wenn Bremsanlage zu straff

Rickmatikhebel sitzt fest

Bremsanlage neu einstellen lassen

géngig machen und schmieren

Uberhitzung der Bremsen
bei Vorwartsfahrt

Fehlerhafte Einstellung

vollstédndig gelost
Umlenkhebel fest

Radbremse verschmutzt

Bremsanlage wird bei Vorwartsfahrt nicht

Gestangehalter verbogen

Seil bzw. Bowdenzug geknickt
Riickzugsfedern sind erlahmt oder gebrochen | Federn erneuern lassen
Rostansatz in der Bremstrommel

Einstellen lassen

Handbremse Iésen
Ubertragungseinrichtung priifen
(Leichtgéangigkeit)

Umlenkhebel der AE prifen (Leichtgéangigkeit)
Reinigen

Bowdenzug erneuern lassen

Bremstrommel austauschen
ggf. Backen mit austauschen

Handbremswirkung zu schwach
Belage nicht eingefahren

Fehlerhafte Einstellung- zuviel Verlustweg

Zu groBe Reibungsverluste

Einstellen lassen

Gibt sich nach kurzer Einlaufzeit
Ubertragungseinrichtung einschl.
Bowdenzug leichtgéngig machen (6len)

Unruhiges Fahrverhalten
bzw. ruckartiges Bremsen

StoBdampfer defekt

Zuviel Spiel in der Bremsanlage

Einstellen lassen
StoBdémpfer auswechseln lassen




Operating Instructions for Axle

Contents

Manufacturer’s Details
Safety

Operating Instructions
Maintenance and Cleaning
Spare parts
Trouble-shooting

Read the operating insstructions and ac
accordingly. Keep the operating instruc-
tions for general use.

Obey the safety information and the
warnings on the device.
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Important safety component
ﬁ Assembly only by an authorised garage

Safety Precautions

No welding is permitted on AL-KO axles.

It is most important that the wheel and hub/brake
drum are dimensionally compatible. This means
that the P.C.D., wheel bolts and inset must all be
compatible with both the hub/brake drum and the
wheel rim. Particular attention must be paid to the
recommended torque figures for the wheel bolts.
The axle type details shown on axle type shield
must not be obscured or made illegible by the
application of any additional surface finish.
Remember! After driving for at least 20 km and at
the most 100 km it is vitally important that the
wheel nuts are tightened!

Operating Instructions

Function:

Service brake:

When the towing vehicle is braking or travelling
down hill the overrun device shaft is pushed in
(dependent on the magnitude of the thrust on the
shaft) and presses on the overrun lever. This acts on
the bowden cables and expander mechanism
which in turn expands the brake shoes applying the
wheel brakes.

Reversing:

When the towing vehicle is reversing, the overrun
device shaft is pushed in, applying the brakes via
the overrun lever, brake rod system, bowden cables
and the expander mechanism. The backwards rota-
tion of the brake drum causes the secondary brake
shoe to collapse cancelling out the braking effect
allowing the trailer to move backwards. At the same
time the transmission lever swings back and com-
pensates for the entire travel.

Parking Brake:

With the gas strut version pull the hand-brake lever
over top dead centre.

With the spring cylinder version pull the hand-brake
lever right up to the last tooth. The trailer is then
braked.

Important Note

Please note that with the handbrake fully applied
the trailer is able to move backwards by 25cms until
the spring cylinder/gas spring takes effect.
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Maintenance and Cleaning:
Maintenance of Euro-Plus

Euro-Compact

Euro-Delta semi-trailing arm axle
The AL-KO Euro-Plus / Euro-Compact and the
Euro-Delta semi-trailing arm axles come fitted with
maintenance free wheel bearings (greased and sea-
led for life) and no adjustment is necessary.
N.B. The hub bearing is not protected against water

ingress.

Check wheel brake linings for wear every 10 000
kilometres or every 12 months via the inspection
hole (Fig. 2/1). Adjust if necessary. Where conti-
nuous travel in hilly regions or high mileage is expe-
rienced earlier inspection and adjustment may be
necessary.
Note that travel of more than 60% of total overrun
device shaft movement is indicative that brake
adjustment is required.

N.B. All necessary service work should only be car-
ried out by trained personnel in specialist
workshops.

“Standard axle” maintenance - taper roller bea-

ring

After 1500 km or 6 months;

- have the axial play of the hub bearing checked

and adjusted, if necessary.

After 10000 km or 12 months

- check quantity and quality of grease, renew if

necessary.

- With boat trailers which are driven into water or

sea water the hub bearing should be regreased

shortly after contact with the water (with the
exception of waterproof hubs).

Check the wear of the wheel brake linings every

10 000 kilometres or every 12 months through

inspection hole and have adjusted, if necessary.

Where continuous travel in hilly regions or high



mileage is experienced earlier inspection and
adjustment may be necessary.
Note that travel of more than 60% of total overrun
device shaft movement is indicative that brake
adjustment is required.
Steel spring axle maintenance - taper roller bea-
ring
- Grease the 4 lubrication nipples of the steel spring
axle every 5 000 km.
(Grease: Kluber Costrac Gl 1501)
- Otherwise maintenance is as for standard axle.
“Running or dead axle” maintenance
After 1 500 km or 6 months
- have the axial play of the hub bearing checked
and adjusted, if necessary.
With boat trailers which are driven into water or
sea water the hub bearing should be re-greased
shortly after contact with the water (with the
exception of waterproof hubs).
Maintenance and care of galvanized vehicle
parts
The formation of white rust is only a blemish and
can never be excluded completely. The following
measures are necessary to minimise this as far as
possible.
e Ensure an adequate air circulation during storage.
¢ Clean the galvanised surfaces with clear water
(e.g. steam clean) after journeys in winter.
¢ Re-grease and/or oil joints and bearing points!

Spare parts

Spare parts are sefety critical parts! For this reason
when fitting spare parts in our products we recom-
mend the use of original AL-KO parts or those parts
that we have explicity approved. The reliability,
safety and suitability of parts designed especially for
our products, has been determinded using a special
est procedure. In spine of constantly monitoring the
market we are unable to assess or vouch for other
products.

If repair work or servicing is required AL-KO have a
large network of AL-KO service stations throughout
Europe. A list of service centres can be requested
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direct if required. Please bear in mind that repairs
should only be carried out by trained and qualified
workshops/personnel.

To establish the correct spare parts required for
your axle you should always quote the axle type
(axle identification plate) and spare part identificati-
on number (ETI No.). This is imprinted on the wheel
brake or on the identification plate. Please establish
both these details before contacting AL-KO or its
agents.

device shaft corroded.

Troubleshooting
Fault Cause Elimination
Poor braking Linings are not fully bedded in. Will pass after braking a few times.

Linings are damaged/dirty
Friction losses too high, overrun

Have set replaced.
Ensure smooth action of transmission
equipment including brake cable.

Reversing heavy or blocked
is set too tightly.

Only occurs when the braking system

Auto-reverse lever is stuck.

Re-adjust braking system.

Restore to working order and lubricate.

Brakes overheating when driving | Incorrect setting.
forward travel.
Overrun lever stuck.
Wheel brake dirty.

Braking system not fully released during

Cable or Bowden cable kinked.
Release springs defective or broken.
Rust deposit in brake drum(s).

Check brake adjustment.

Release hand-brake. Check transmission
equipment (ensure smooth action).

Check overrun lever.

Clean.

Renew Bowden cable.

Renew springs.

Replace brake drum(s) and shoes, if necessary.

Handbrake force low
Linings are not run in.
Friction losses too high.

Incorrect setting - friction losses too great.

Check setting.

Will pass after braking a few times.

Ensure smooth action of transmission equip-
ment including Bowden cable. (Oil)

Uncomfortable ride or
jerky braking

Too much play in the braking system.
Shock absorber defective

Check setting.
Have shock absorber checked and if neces-
sary change.




® Notice pour essieu

Table des matiéres

Raison sociale du fabricant
Consignes de sécurité
Mode d'utilisation
Entretien et nettoyage
Piéces de rechange
Détection de défauts

Avant d’utiliser I'appareil pour la pre-
miére fois, veuillez lire cette notice
attentivement et agir conformément a
son contenu. Tenez la disponible lors
de chaque utilisation de I'appareil.
Respectez les avertissements ainsi que
toutes les consignes de sécurité qu’elle
contient.
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Piece de montage et de sécurité impor-
ﬁ tante. Montage uniquement par un
atelier spécialisé.

Consignes de sécurité

Il est interdit de souder sur un essieu AL-KO.

Les spécifications de la jante doivent étre définies
par rapport a celles de I'essieu (pergage, déport,
spécifications des vis de roues).

Les indications sur la plaque de firme ne doivent
pas étre rendues illisibles par la peinture ou par
des composants de I'essieu.

Ne pas oublier! Aprés un trajet d’au moins 20 km
et au maximum 100km il est absolument néces-
saire de reserrer les écrous des roues!

Utilisation

Frein de route :

Lorsque le véhicule tracteur freine ou descend une
pente, le ft coulissant (Fig. 1/1) de la commande
de freinage a inertie est poussé en fonction de la
force du timon et appuie sur le levier de transmissi-
on (Fig. 1/2) ; celui-ci actionne la tringlerie (Fig. 1/3),
le cable Bowden (Fig. 1/4) et |'écarteur (Fig. 1/5). Ce
dernier écarte les machoires et la remorque freine.
Marche arriére :

Le véhicule tracteur recule et pousse sur le fit cou-
lissant de la commande de freinage a inertie jus-
qu'en butée ; par I'intermédiaire du levier de trans-
mission, de la tringlerie, du cable Bowden et de I'é-
carteur, les machoires s'appuient contre le tambour
(Fig. 1/7) ; le tambour tourne en marche arriere et
entraine la machoire débrayable. Ceci fait basculer
le levier de recul et compense ainsi toute la course.
Ainsi, I'action de freinage est pratiquement éliminée
et I'attelage peut reculer.

Frein de stationnement :

Pour la version avec ressort a gaz, tirer le levier de
frein a main au-dela du point mort.

Pour la version avec boitier compensateur, tirer le
levier de frein a main jusqu'au dernier cran de la
crémaillere. La remorque est freinée.

Il faut tenir compte du fait qu'apres avoir serré le
levier de frein a main, le véhicule peut reculer d'en-
viron 25 cm jusqu'a ce que la force de freinage de
stationnement soit obtenue !
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Entretien et nettoyage
Entretien Euro-Plus

Euro-Compact

Euro-Delta
Les roulements de I'essieu AL-KO Euro-Plus / Euro-
Compact et Euro-Delta ne nécessitent pas d'entreti-
en ; le graissage et |'étanchéité des roulements spé-
ciaux HUB UNIT sont faits a vie.
Attention: Les roulements HUB UNIT | ne sont pas

étache.

Aucun réglage n'est nécessaire !

Tous les 10000 kilometres ou tous les 12 mois, con-
troler I'usure des garnitures de freins - témoin d'u-
sure - (Fig. 2/1). En cas de besoin, faire procéder au
réglage. Une utilisation fréquente en montage ent-
raine une usure plus importante. Pour les remorques
utilitaires, il est éventuellement nécessaire de procé-
der a un réglage plus tot.

Attention : Tous les travaux d'entretien ne doivent
étre effectués que dans les garages par
du personnel formé ou dans des stati-
ons-services AL-KO.

Entretien d'un essieu standard a roulements

coniques

Apres 1500 km ou 6 mois

- Veérifier le jeu axial des roulements de roue et, le

cas échéant, les faire régler.

Apres 10000 km ou 12 mois

- Vérifier la quantité et I'état de la graisse, éventu-

ellement la faire renouveler.

Dans le cas des remorques-bateaux dont les
essieux ont été immergés dans |'eau salée, un
nouveau graissage des roulements doit étre fait
peu de temps apres leur immersion (sauf pour les
moyeux étanches).

- Tous les 10000 km ou tous les 12 mois, contrdler



I'usure des garnitures de freins par le trou prévu a
cet effet. En cas de besoin, les faire régler. Une
utilisation fréquente en montage entraine une
usure plus importante. Pour les remorques utilitai-
res, il est éventuellement nécessaire de procéder
a un réglage plus tot.

Entretien d'un essieu a barres de torsion a roule-

ments coniques

- Tous les 5000 km, graisser |'essieu a barres de
torsion par les 4 graisseurs.

- (le reste de I'entretien est identique a I'essieu
standard)

Entretien d'un essieu non freiné

Aprés 1500 km ou 6 mois

- Vérifier le jeu axial des roulements de roue et, le
cas échéant, les faire régler.

- Dans le cas des remorques-bateaux dont les
essieux ont été immergés dans I'eau salée, un
nouveau graissage des roulements doit étre fait
peu de temps aprés leur immersion (sauf pour les
moyeux étanches).

Pieces de rechange

Les pieces de rechange sont des piéces de sécu-
rité. En ce qui concerne le montage de pieces de
rechange sur nos produits, nous recommandos
donc I'utilisation de pieces d’origine AL-KO ou de
pieces qui on été validées par AL-KO. Ces piéces
de rechange ont été vérifiees sur leur fiabilité et leur
sécurité. Pour les autres produits, nous ne pouvons,
malgré un suivi constant du marché, ni porter de
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référence 371912.

Veuillez aussi tenir compte du fait que les réparati-
ons et les travaux de réglage doivent uniquement
étre faites par des ateliers agréés.

Pour une identification parfaite de la piece de
rechange, les stations-services ont besoin du type
de I'essieu (plaque de firme) et du numéro ETI =
Numéro d'identification de la piece de rechange.
Celui-ci est indiqué sur le frein ou sur la plaque de

jugement, nu nous porter garant.
En cas de réparation, nous avons un réseau étendu

de stations-services AL-KO en Europe. La liste de
ces stations-services peut étre demandée sous la

firme. SVP, identifiez ces deux numéros avant de
prendre votre téléphone.

Détection du défaut

Défaut

Cause

Solution

Efficacité de freinage trop faible

Les garnitures ne sont pas rodées.

Les garnitures sont endommagées - sales
Perte d'efficacité due aux frottements trop
importants

Corrosion du fit coulissant

Retrouve son efficacité aprés quelques freinages.
Remplacer le jeu de garnitures

Faciliter I'actionnement du céable et de

la transmission

Entretien des piéces de véhicule galvanisé

La formation de rouille blanche n'est qu'un défaut
d'aspect. Afin de minimiser au maximum ce défaut,
il est nécessaire d'appliquer les mesures suivantes :
¢ Pendant le stockage des piéces galvanisées, faire
en sorte de garantir une circulation d'air suffisan-
te.

Apres utilisation routiére, en hiver, nettoyer les
surfaces galvanisées a |'eau claire (par ex. jets de
vapeur).

Graisser ou huiler les piéces articulées et les sur-
faces d'appui !

Marche arriére difficile ou bloquée

Uniquement en cas de réglage trop serré du
systéme de freinage
Le levier de recul automatique est bloqué

Faire régler le systéme de freinage

Faciliter I'actionnement et le graisser

Surchauffe des freins en marche
avant

Mauvais réglage

Le systéme de freinage n'est pas compléte-
ment desserré en marche avant

Levier de renvoi trop serré

Support de tringlerie tordu

Frein sale

Cable de frein tordu

Ressorts de machoires cassés
Rouille sur le tambour

Faire régler
Desserrer le frein a main

Vérifier le systéme de transmission

Vérifier la biellette de renvoi de la commande
de freinage

Nettoyer

Changer le cable de frein

Faire remplacer les ressorts

Changer les tambours ou les méachoires

Efficacité du frein a main trop faible

Mauvais réglage - trop de perte de course
Garnitures non rodées
Trop de frottements

Faire régler

Passer la période de rodage

Graisser le systéme de transmission y com-
pris le cable de frein

Freinage par saccades

Trop de jeu dans le systéme de freinage
Amortisseur défectueux

Faire régler
Faire remplacer I'amortisseur




@ Istruzioni d'uso per Assale

Indice

Costruttore

Provvedimenti di sicurezza
Impiego

Manutenzione e pulizia
Ricambi

Scheda ricerca guasti

Leggere le istruzioni per I'uso ed agire
di conseguenza. Conservare le istruzio-
ni per I'uso per consultarle durante I'im-
piego.

Osservare le avvertenze sulla sicurezza
e gli avvertimenti riportati sull’ appa-
recchio.

L[]

Componente rilevante per la sicurezza
ﬁ Montaggio solo da officina
specializzata.

Provvedimenti di sicurezza

Sull’assale non si puo saldare

| valori del disco ruota sono da armonizzare con i
dati dell’assale (tipo di foratura, campanatura e
versione di colonnetta)

Le stampigliature delle targhette non devono
essere coperte di vernice e neanche con altri ele-
menti.

Non dimenticare! Serrare nuovamente le
colonnette di fissaggio ruota dopo un percorso di
un minimo di 20 km e un massimo di 100 km!

Impiego

Funzione:

Freno di servizio:

Il veicolo di traino frena oppure va in discesa - il
pistone (figurai/1) del freno a repulsione, in coeren-
za alla grandezza della forza di spinta si comprime e
aziona la leva di rinvio (figura1/2) -questa a sua
volta, tramite la tiranteria (figura1/3) e il cavo
Bowden (figura1/4) tira le leve Spreiz (figura1/5).
Questa leva espande e preme sulle ganasce (figu-
ra1/6) — il rimorchio frena.

Retromarcia:

Il veicolo di traino retrocede - il pistone del freno a
repulsione si comprime finche tocca il finecorsa -
tramite la leva di rinvio, tiranteria, cavo Bowden e
leva Spreiz le ganasce vengano pressate alla super-
ficie frenante del tamburo (figura1/7) — il tamburo
gira all'inverso e trascina con sé la ganascia secon-
daria. Contemporaneamente ruota la leva di rappor-
to compensando I'intera corsa di azionamento. Con
questo meccanismo viene eliminato quasi comple-
tamente I'effetto

frenante e la motrice con rimorchio puo retrocedere.
Freno di stazionamento:

Nella versione con leva freno a mano autoassistita
con molla a gas tirare la leva oltre il punto morto.
Nella versione con leva freno a mano con accumu-
latore a molla la leva deve essere tirata fino all’ulti-
mo dentino, solo in questa posizione il rimorchio &
frenato.

E da tenere presente che il imorchio con la leva del
freno a mano tirato puo spostarsi indietro di 25 cm
finche il freno di stazionamento raggiunge il pieno
rendimento.

> ¢, FREEWHEEL
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Manutenzione e pulizia

Manutenzione Euro-Plus
Euro-Compact
Euro-Delta-con bracci longitudi-
nali ad angolo

Per gli assali Euro-Plus / Euro-Compact e Euro-

Delta-con bracci longitudinali ad angolo i cuscinetti

dei mozzi ruota non necessitano di manutenzione - i

cuscinetti speciali HUB UNIT sono ingrassati e

ermetizzati a vita.

Attenzione: | cuscinetti HUB UNIT I non sono stagni

all acqua.

Nessuna registrazione - gioco assale!

Ogni 10000 km percorsi oppure dopo 12 mesi con-

trollare I'usura dei ferodi - foro di ispezione (figu-

ra2/1). Fare registrare se necessita. Percorrendo
continuamente strade montagnose il consumo dei
ferodi dei freni del rimorchio & maggiore. Per
rimorchi trasporto cose la registrazione periodica &
da effettuare in periodi ridotti.

Attenzione: Fare eseguire tutti i lavori di manuten-
zione esclusivamente da personale
addestrato in officine qualificate oppure
presso centri di assistenza.

Manutenzione “Assale standard” con cuscinetti a

rullo

Dopo 1500km oppure 6 mesi

- Controllare il gioco assale e se necessita farlo
registrare.

Dopo 10000 oppure 12 mesi

- Controllare quantita e qualita del grasso, se

necessita farlo sostituire.

Con rimorchi imbarcazione che entrano in acqua

oppure acqua salina, I'ingrassaggio del mozzo

deve avvenire a breve distanza dopo I'entrata in

acqua (escluso mozzo stagno)

Ogni 10000 km percorsi oppure dopo 12 mesi



controllare I'usura dei ferodi — foro di ispezione
(figura2/1). Fare registrare se necessita.
Percorrendo continuamente strade montagnose il
consumo dei ferodi dei freni del rimorchio & mag-
giore. Per rimorchi trasporto cose la registrazione
periodica € da effettuare in periodi ridotti.

Manutenzione Assale a barra di torsione

- Ogni 5000 km ingrassare I'assale attraverso gli
ingrassatori. (Grasso:

- (del resto manutenzione come assale standard)

Manutenzione Assale sfrenato

Dopo 1500km oppure 6 mesi

- Controllare il gioco assale e se necessita farlo
registrare.

- Con rimorchi imbarcazione che entrano in acqua
oppure acqua salina, I'ingrassaggio del mozzo
deve avvenire a breve distanza dopo I'entrata in
acqua (escluso mozzo stagno)

Manutenzione e pulizia dei componenti zincati a

caldo

La ruggine bianca & solamente un fenomeno esteti-

co e non pud mai essere eliminata completamente.

Per evitare la formazione al piu possibile rispettare i

seguenti consigli:

e aerare bene il magazzino dei componenti

¢ dopo viaggi invernali i componenti zincati sono da
pulire con acqua limpida. (p.e. a getto di vapore)

e ingrassare gli snodi e i cuscinetti!

Ricambi

| ricambi sono elementi di sicurezzal Per il montag-
gio di ricambi sui nostri prodotti, raccomandiamo
pertanto I'uso di ricambi originali AL-KO oppure di
elementi, per i quali sia stato espresso da parte
nostra un parere favorevole. Per questi elementi
infatti, sono stati appurati nel corso di appositi test,
le caratteristiche di affidabilita, sicurezza e idoneita
specifica per i nostri prodotti. Per altri prodotti dis-
ponibili sul mercato, e nonostante la loro costante
presenza sullo stesso, non siamo in grado di appur-
are le sopraindicate caratteristiche e quindi di espri-
mere parere positivo.

3. ¢, FREEWHEEL
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In caso di riparazioni la AL-KO dispone di una rete
capillare di centri di assistenza per tutta I'Europa.
L’elenco in caso di necessita puo essere richiesto
direttamente alla AL-KO. Codice Nr. 371912

Si prega di tenere presente che riparazioni e regi-
strazioni devono essere eseguite esclusivamente
presso officine autorizzate.

Per la identificazione dei ricambi & necessario
comunicare il tipo di assale (sulla targhetta dell’as-
sale) ed il numero ETI = numero di identificazione
ricambi. Si prega percio, prima di telefonare di leg-
gere questi dati sull’oggetto.

Scheda ricerca guasti

Difetto Origine Eliminazione
Poco rendimento del ferodi non rodati si elimina da solo dopo qualche frenatura
sistema frenante ferodi difettosi - sporchi

poco rendimento a causa di troppo attrito
formazione di ruggine sul pistone

sostituire i ferodi
fare scorrevoli tutti i componenti dell’impian-
to inclusivo di cavi Bowden

Retromarcia dura oppure bloccata

si verifica solamente quando la registrazione
dell'impianto € troppo tesa
leva della retromarcia bloccata

Procedere per una nuova corretta
registrazione
Pulire ed oliare i vari componenti

Surriscaldamento dei freni in
senso di marcia

Taratura errata

L’impianto di frenatura non apre perfettamente
in senso di marcia

Leva di rinvio bloccata

Supporto asta piegata

Freno sporco

Corda freno oppure cavo Bowden piegato
Ruggine nel tamburo

Fare tarare
Sbloccare il freno a mano

Fare scorrevoli tutti i componenti
dell'impianto

Pulire

Sostituire

Sostituire il tamburo e se necessario anche i
ferodi

Freno di stazionamento
insufficiente

Taratura errata e/o troppo gioco nella
tiranteria

Ferodi non rodati

Troppo attrito fra i componenti mobili

Fare tarare

Si elimina da solo
Fare scorrevoli tutti i componenti dell'impianto

Frenatura irregolare e a strappi

Troppo gioco nell'impianto frenante
Ammortizzatore difettoso

Fare tarare
Sostituire 'ammortizzatore
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@ Manual de instrucciones para ejes

Contenido

Datos del fabricante
Instrucciones de seguridad
Funcionamiento

Repuestos

Mantenimiento y Limpieza
Esquema de busqueda de averias

Lea las instrucciones de uso y después
utilice el aparato. Guarde las instruccio-
nes de uso para su utilizacién general.
Tenga en cuenta las indicaiones de
seguridad, asi como las indicaciones de
advertencia que hay en el aparato.

L[]

Pieza de seguridad
ﬁ Montaje sélo por Taller Especializado

Instrucciones de seguridad

¢ No soldar en los ejes AL-KO.

¢ Los datos de la llanta deben coincidir con los
datos del eje (ataque de rueda, bombeo, datos de
los pernos de rueda).

Los datos de la chapa de identificacién deben
mantenerse legibles y no deben ser tapados con
pintura o componentes constructivos.

Recuerde! Después de recorrer un minimo

de 20 km o0 un maximo de 100 km es necesario
volver a apretar las tuercas de rueda.

Funcionamiento:

Freno de servicio:

El vehiculo tractor frena o circula por una pendiente
hacia abajo - la barra de traccion (fig. 1/1) del
enganche de inercia se comprime segun la fuerza
de lanza y empuja la palanca de inversion (fig. 1/2).
Esta tira, por medio de la varilla de freno (fig. 1/3)
del cable bowden (fig. 1/4) y de la cerradura expan-
sible (fig. 1/5), haciendo que las zapatas de freno
(fig. 1/6) se expanden y el remolque frene.

Marcha atras:

El vehiculo tractor circula hacia atrés. La barra de
traccion del enganche de inercia se comprime hasta
llegar al tope. Las zapatas de freno son presionados
contra el tambor de freno (fig. 1/7) mediante la
palanca de inversion, la varilla de freno, el cable
bowden y la cerradura expansible. El tambor de
freno gira hacia atras y recoge la zapata secundaria.
Al mismo tiempo, la palanca de inversion vuelve a
girar y compensa todo el recorrido de accionamien-
to. El efecto de frenada se anula y el conjunto vehi-
culo tractor-remolque circula hacia atras.

Freno de estacionamiento:

Si dispone de una palanca de freno de mano con
amortiguador a gas, debe tensarla por encima del
punto muerto.

Si dispone de una palanca de freno de mano con
resorte, debe de tensar la palanca hasta el Gltimo
diente. El remolque queda frenado.

Debe tener en cuenta, que el vehiculo, con la palan-
ca del freno de mano completamente tensada,
todavia puede rodar aprox. 25 cm. hacia atras hasta
aprovechar toda la fuerza del freno de estacio-
namiento.

Mantenimiento y Limpieza
Mantenimiento Euro-Plus

Euro-Compacto

Euro-eje delta
Todos los ejes AL-KO de las series Euro-Plus, Euro-
Compacto y Euro-Delta llevan incorporados roda-
mientos que no necesitan mantenimiento, los roda-
mientos especiales HUB UNIT llevan una lubrica-
cion permanente.
Atencién: Los rodamientos HUB UNIT | no son her-

méticas.

¢Sin ajuste - juego axial!

WWW.BOOTTRAILERS.NL

Cada 10000 kildémetros o cada 12 meses debe con-
trolarse el desgaste de los forros de freno por el
visor (fig. 2/1). Si es necesario, lleve su remolque a
un taller de servicio para su reajuste. Cuando circu-
la mucho por la montafia, el desgaste de los frenos
del remolque sufren un mayor desgaste. Los frenos
de los remolques comerciales pueden necesitar
antes un reajuste de los frenos.

Atencion: Todos los labores de mantenimiento
solamente deben ser realizados por per-
sonal preparado en talleres de servicio
autorizados.

Mantenimiento ”eje estandar” - rodamientos

conicos.

Después de 1500 km. o 6 meses

- Se debe de comprobar el juego axial de los roda-
mientos y reajustar en caso necesario.

Después de 10.000 km. o 12 meses.

- Se debe comprobar la cantidad y la calidad de la
grasa, eventualmente sustituirla.

- Los rodamientos de los remolques para barcos
que entran en el agua o en el agua salada, deben
engrasarse nuevamente inmediatamente después
de haber salido del agua (excepcién bujes her-
méticos).

FREEWHEEL
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Cada 10.000 km. o cada 12 meses se debe de

comprobar el desgaste de los forros de freno por

el visor y hacerlos reajustar si es necesario. Lleve

su remolque a un taller de servicio para su reaju-

ste. Cuando circula mucho por la montafa, el

desgaste de los frenos del remolque sufren un

mayor desgaste. Los frenos de los remolques

comerciales pueden necesitar antes un reajuste

de los frenos

Mantenimiento ejes de barra de torsion - roda-

mientos coénicos.

- El eje de barra de torsion debe engrase cada
5000 km. por los 4 racores de engrase. (Grasa:

- (El resto del mantenimiento igual que lo descrito
para el eje estandar).

Mantenimiento ”eje sin freno”

Después de 1500 km. o 6 meses

Se debe de comprobar el juego axial de los roda-

mientos y reajustarlo en caso necesario.

Los rodamientos de los remolques para barcos

que entran en el agua o en el agua salada, deben

engrasarse nuevamente inmediatamente después

de haber salido del agua (excepcion bujes her-

méticos).

Mantenimiento y cuidados de componentes gal-

vanizados

La formacién de éxido blanco es solamente un

defecto dptico y nunca podréa eliminarse del todo.

Para minimizarlo hasta lo posible, debe tomar las

siguientes medidas:

¢ Disponer de una circulacion de aire suficiente
para las piezas galvanizadas cuando su remolque
esta guardado.

¢ Limpiar las superficies galvanizadas con agua
limpia después de viajar en invierno (p.ej. agua
vaporizada).

e Engrasar o lubricar articulaciones y rodamientos

Repuestos

Los repuestos son piezas de seguridad, por lo que
se deben usar Unicamente repuestos originales AL-
KO o piezas que han sido expresamente liberadas
por AL-KO. En ensayos especificos se ha compro-
bado la fiabilidad, seguridad e idoneidad de estos
repuestos para nuestros productos. A pesar de una
continua observacién del mercado no podemos
emitir una valoracion ni hacernos responsables de
otros productos.

Disponemos de una red de talleres de servicio en
toda Europa para poder realizar sus reparaciones.

Y. ¢, FREEWHEEL
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Solicitenos el cuadernillo con las direcciones de
todos nuestros talleres de servicio. Ref. 371 912.
Tenga en cuenta, que los labores de reparacién y
de ajuste solamente deben ser ejecutados por talle-
res de servicio autorizados.

Para una identificacion clara de los repuestos los
talleres de servicio necesitan conocer el tipo del eje
(chapa de identificacion del eje) y el nimero ETI = el
numero de identificacion del repuesto. Este Ultimo
lo encontrara en el freno de rueda, en el plato de
freno. Por lo tanto, antes de coger el teléfono, roga-
mos busque y anote estos datos.

Esquema de busqueda de averias

Averia Causas

Solucion

La frenada muy débil

Forros de freno sin rodar

Forros de freno defectuosos - sucios
Pérdidas de friccién muy grandes
Barra de traccién corroido

Haga algunas frenadas

Haga sustituir el juego de forros de freno.
Revise la instalacion de transmision inclusive el
el cable de freno y hagalo funcionar suavemente.

Marcha atras dificil o bloqueada

Solamente se produce cuando el ajuste de
la instalacion de freno es muy apretado.
Palanca retromarcha atascada

Haga ajustar nuevamente la la instalacion
de freno.
Hagala funcionar suavemente y engrasar.

Sobrecalentamiento de los frenos
en la marca adelante

Ajuste erréneo

Portavarillas doblado

Freno de rueda sucio

Instalacion de freno no se suelta completa-
mente en la marcha adelante.
Palanca de inversion fija.

Sirga o cable bowden doblado.
Muelles traccion flojos o rotos
Oxido en el tambor de freno

Hagalo ajustar

Suelte freno de mano

Compruebe la instalacion de inversién
(funcionamiento suave).

Compruebe la palanca de inversion del
enganche de inercia (funcionamiento suave).
Limpielo

Haga sustituir el cable bowden

Haga sustituir los muelles

Sustituya el tambor de freno o también los
forros..

my grande
Forros no rodados

Efecto del freno de mano muy débil| Ajuste defectuoso, recorrido de pérdida

Pérdidas de friccién muy grandes

Hagalo ajustar

Se soluciona después de un breve periodo
de rodaje.

Revise la instalacion de transmision incl.
cable bowden (lubricar).

Comportamiento vial intranquilo
o frenada a golpes

Mucho juego en la instalacion de freno.
Amortiguador defectuoso

Hagala ajustar
Haga sustituir el amortiguador
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@ Bedieningsvoorschrift voor as

Inhoudsopgave

Certificaat van de fabrikant
Veiligheidsinstructies

Bediening

Onderhoud en reiniging

Reservedelen

Overzicht voor het opsporen van storingen

Lees de gebruiksaanwijzing en handel
volgens de voorschriften. Bewaar de
gebruiksaanwijzing voor algemeen
gebruik.

Neem de veiligheidsvoorschriften en de
waarschuwingen op de machine in
acht.

L1i]

Een veiligheidselevant onderdeel
ﬁ Inbouw alleen bij een geatoriseerde
werkplaats

Veiligheidsinstructies

¢ Aan AL-KO-assen mag niet worden gelast.

¢ De gegevens van de velg moeten met de gege-
vens van de as overeenstemmen (wielaansluiting,
inpersdiepte van de velg, wielboutgegevens).

De type-aanduiding mag niet door lakwerk
onleesbaar of door componenten aan het zicht
onttrokken worden.

Niet vergeten! Na een rit van ten minste 20 km.
en ten hoogste 100 km. is het beslist noodzakelijk
dat de wielmoeren worden nagetrokken.

Bediening

Functie:

Bedrijfsrem:

Het trekkend voertuig remt resp. rijdt bergaf - de
trekstang (figuur 1/1) van de oplooprem schuift al
naar gelang de trekkracht naar binnen en drukt
tegen de overbrengingshevel (figuur 1/2) - deze trekt
via het stangenstelsel van de oplooprem (figuur 1/3)
aan de remkabel (figuur 1/4) en aan het spreidslot
(figuur 1/5). Dit slot drukt de remschoenen (figuur
1/6) uit elkaar - de aanhanger wordt afgeremd.
Achteruitrijden:

Het trekkend voertuig rijdt achteruit - drukt de trek-
stang van de oplooprem tot de eindaanslag in - via
de overbrengingshevel, het stangenstelsel van de
oplooprem, de remkabel en het spreidslot worden
de remschoenen tegen de remtrommel (figuur 1/7)
gedrukt - de remtrommel draait achteruit en neemt
de aflopende remschoen mee. Hierbij zwenkt de
overbrengingshevel terug en compenseert de gehe-
le bedieningsweg, waardoor de remwerking prak-
tisch wegvalt en de combinatie zonder problemen
achteruit kan rijden.

Handrem

Bij de uitvoering met gasveer de handremhefboom
over het dode punt trekken.

Bij de uitvoering met veercilinder de handremhef-
boom geheel tot de laatste tand aantrekken. De
aanhanger is geremd.

Er moet rekening mee worden gehouden, dat het
voertuig nog ca. 25 cm achteruit kan rijden, voordat
via het aantrekken van de handrem de maximale
remkracht is bereikt!
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Onderhoud en reiniging
Onderhoud Euro-Plus-as
Euro-Compact-as
Euro-Delta-as
Bij de AL-KO Euro-Plus-as, de Euro-Compact-as en
de Euro-Delta-as is de wiellagering onderhoudsvrij -
de speciale HUB UNIT-lagers hebben levensduurs-
mering en zijn afgedicht.
Let op: De HUB UNIT | lagers zijn niet waterdicht!
Geen afstelling - axiale speling!

Om de 10.000 kilometer of om de 12 maanden de
slijtage van de voering van de wielremmen via het
kijkgat (figuur 2/1) controleren. Zo nodig laten bij-
stellen. Wanneer de aanhanger permanent in ber-
gachtig gebied wordt gebruikt, is de aanhangwa-
genrem aan grotere slijtage onderhevig. Bij bedrijf-
saanhangers bestaat de kans dat er eerder moet
worden bijgesteld.

Let op: Alle noodzakelijke onderhoudswerkzaamhe-
den mogen alleen door daarvoor opgeleid
personeel in speciale werkplaatsen of servi-
cecentra worden uitgevoerd.

Onderhoud ”standaardas” - kegellager

Na 1500 km of 6 maanden

- De axiale speling van de wielnaaflagering contro-

leren en eventueel laten bijstellen

Na 10.000 km of 12 maanden

- Hoeveelheid vet en toestand van het vet controle-

ren en eventueel opnieuw smeren

Bij boottrailers die met water respectievelijk zout

water in contact komen, moeten de wielnaaflagers

kort nadat er met de trailer door het water is gere-
den, van nieuw vet worden voorzien (met uitzon-
dering van de waterdichte naaf)

Om de 10.000 kilometer of om de 12 maanden de

slijtage van de voering van de wielremmen con-
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troleren (kijkgat). Zo nodig laten bijstellen.
Wanneer de aanhanger permanent in bergachtig
gebied wordt gebruikt, is de aanhangwagenrem
aan sterkere slijtage onderhevig. Bij bedrijfsaan-
hangers bestaat de kans dat er eerder moet wor-
den bijgesteld.

Onderhoud van staalgeveerde as - kegellager

- Om de 5.000 km via de 4 smeernippels van de as
met stalen veer doorsmeren (vet:

- (overige onderhoudswerkzaamheden zoals hierbo-
ven voor de standaardas beschreven)

Onderhoud "ongeremde as”

Na 1.500 km of 6 maanden

- De axiale speling van de wielnaaflagers controle-

ren en eventueel laten bijstellen.

Bij boottrailers die met water respectievelijk zout

water in contact komen, moeten de wielnaaflagers

kort nadat er met de trailer door het water is gere-

den, van nieuw vet worden voorzien (met uitzon-

dering van de waterdichte naaf).

Onderhoud van en service aan thermisch ver-

zinkte voertuigdelen

Witte roest is slechts een schoonheidsfoutje en kan

nooit helemaal worden uitgesloten. Om de vorming

van witte roest tot een minimum te beperken, zijn

de volgende maatregelen noodzakelijk.

¢ Tijdens het neerzetten respectievelijk opslaan van

thermisch verzinkte delen moet voor voldoende

luchtcirculatie worden gezorgd.

Na ritten in de winter moeten de thermisch ver-

zinkte oppervlakken met helder water worden

gereinigd (b.v. stoomstralen).

Scharnier- en lagerpunten opnieuw invetten of

met olie insmeren!

Reservedelen

Vervangingsdelen zijn veiligheidsonderdelen. Voor
het inbouwen van vervangingsdelen in onze produc-
ten raden wij daarom het gebruik van originele AL-
KO delen of van die delen, die door ons uitdrukkelijk
als voor vervanging geschikt zijn vrijgegeven, aan.
Voor deze vervangingsdelen werd in een speciale
test de betrouwbaarheid, veiligheid en geschiktheid
voor inbouw in onze producten vastgesteld. Voor
andere producten kunnen wij dit, ondanks voortdu-
rende marktwaarnemingen, niet beordelen en er
bovendien niet borg voor staan.

Indien reparatie nodig is, kunt u een beroep doen
op de AL-KO-servicecentra in geheel Europa. Een

S ¢« FREEWHEEL

WWW.BOOTTRAILERS.NL

overzicht van deze servicecentra kan direct bij ons
worden aangevraagd (bestelnummer 371912).
Reparatie- en afstelwerkzaamheden mogen alleen
door op dit gebied deskundige bedrijven worden
uitgevoerd.

Om de reservedelen duidelijk te kunnen identifice-
ren, hebben de servicecentra het astype (typeplaat-
je) en het op de wielrem respectievelijk op het
typeplaatje aangebrachte ETl-nummer (ETI =
Ersatzteilidentifizierungsnummer oftewel reserve-
deel-identificatienummer) nodig. Wij verzoeken u
dan ook vriendelijk eerst te controleren of deze
gegevens van het onderdeel afgelezen kunnen wor-
den, alvorens ons te bellen.

Overzicht voor het opsporen van storingen

Storing Oorzaak

Oplossing

Te geringe remwerking Voering niet ingelopen
Voering beschadigd - vervuild
Te grote wrijvingsverliezen
Corrosie aan de trekstang

Enkele keren remmen
Remschoenenset laten vervangen
Overbrengingsinrichting

inclusief remkabel gangbaar maken

Riickmatic-hefboom zit vast

Aanhanger loopt zwaar bij het Deze storing doet zich alleen voor wanneer | Remsysteem opnieuw laten afstellen
achteruitrijden of is geblokkeerd het remsysteem te strak is afgesteld

Gangbaar maken en smeren

Oververhitting van de remmen Verkeerde afstelling
volledig gelicht

Overbrengingshevel zit vast
Remstanggeleider verbogen
Wielrem vervuild

Kabel resp. remkabel geknikt

bij vooruitrijden Remsysteem wordt bij vooruitrijden niet Handrem lichten

Trekveren zijn slap of gebroken Veren laten vervangen
Roestaanslag in de remtrommel Remtrommel vervangen, zo nodig samen

Opnieuw laten afstellen

Overbrengingsinrichting controleren (gang
baarheid)

Overbrengingshevel van de oplooprem con
troleren (gangbaarheid)

Reinigen

Remkabel laten vernieuwen

met de remschoenen

Voering niet ingelopen
Te grote wrijvingsverliezen

Te geringe handremwerking Verkeerde afstelling - te grote vrije slag Laten afstellen

Enkele keren aan de handrem trekken
Overbrengingsinrichting inclusief remkabel
gangbaar maken (met olie insmeren)

schokkend remmen Schokdemper defect

Onrustig rijgedrag respectievelijk | Te veel speling in het remsysteem Laten afstellen

Schokdemper laten vervangen
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Brugsanvisning for aksel

Indholdsfortegnelse

Fabrikant
Sikkerhedsforskrifter
Betjening

Vedligeholdelse og rengering
Reservedele

Fejlfinding

Lees betjeningsvejledningen og folg
den. Gem vejledningen til senere brug.
Lagttag sikkerhedsforskrifterne samt
advarselshenvisnigerne p& maskinen.

L[]

Sikkerhedsdetalje
ﬁ Ma kun monteres af fagvarksted

Sikkerhedsforskrifter

Der ma aldrig svejses pa AL-KO aksler.

Faelgenes data skal passe sammen med akslens
data (tilpasning, indpresningsdybde, data for hjul-
bolte).

Typeskiltene mé ikke gares uleeselige ved over-
maling eller tildaekkes af andre komponenter.
Glem ikke! Efter mindst 20 og hejst

100 kilometers kersel skal hjulboltene
efterspaendes!

Betjening

Funktion:

Driftsbremse:

Nar det treekkende keretgj bremser hhv. kerer ned
ad bakke, trykkes stangen (fig. 1/pos. 1) i palebsin-
dretningen indefter alt efter pdhaengsveegten og
trykker pa vippearmen (fig. 1/pos. 2) - vippearmen
treekker via bremsestangen (fig. 1/pos. 3) i bowden-
kablet (fig. 1/pos. 4) og dermed i spredeanordnin-
gen (fig. 1/pos. 5). Derved trykkes bremsebakkerne
(fig. 1/pos. 6) fra hinanden - pahaengsvognen brem-
ses.

Bakning:

Nar det treekkende koretej bakker, trykkes pélgbsin-
dretningens trykstang i bund - via vippearmen,
bremsestangen, bowdenkablerne og spredeanord-
ningen presses bremsebakkerne ud mod bremse-
tromlen (fig. 1/pos. 7) - ndr bremsetromlen drejes
bagleens, tages den medlgbende bakke med.
Dermed drejes kompensationsarmen bagud og udli-
gner hele aktiveringsbevaegelsen. Derved ophzeves
bremsevirkningen naesten helt, og vogntoget kerer
bagleens.

Parkeringsbremse:

Ved versionen med gasfjeder treekkes handbremse-
armen over dedpunktet.

Ved versionen med fjedercylinder treekkes hand-
bremsearmen op til den sidste tand.
Pahaengsvognen er bremset.

Bemaerk, at pdhaengsvognen med antrukket hand-
bremse kan rulle ca. 25 cm bagud, fer den fulde
bremsekraft er opnaet!

S ¢« FREEWHEEL
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Vedligeholdelse og rengering
Vedligeholdelse Euro-Plus
Euro-Compact
Euro-Delta-svingsarmsaksel
P& AL-KO Euro-Plus / Euro-Compact og Euro-
Delta-svingarmsakslerne er hjullejerne servicefri -
speciallejerne HUB UNIT er smurt og teetnet for liv-
stid.
Bemaerk: HUB UNIT | lejeenhederne er ikke
vandteette.
Ingen indstilling af aksialspillerummet!

For hver 10.000 km eller 12 maneder skal sliddet pa
bremsebelaegningerne kontrolleres via inspektions-
abningen (fig. 2/pos. 1). Om nedvendigt justeres
bremserne. Bremserne pa pahaengsvognen slides
hurtigere ved konstant bjergkersel. P& erhvervs-
maessigt benyttede pahasngsvogne kan det veere
pakreevet med hyppigere justering af bremserne.

Bemazerk: Alle nodvendige servicearbejder skal fore-
tages af uddannet personale p& kompe-
tente veerksteder eller autoriserede servi-
cestationer.

Vedligeholdelse af "standardaksler" med koniske

rullelejer

Efter 1500 km eller 6 maneder

- Lejernes aksialspillerum kontrolleres og justeres
om nedvendigt.

Efter 10.000 km eller 12 maneder

- Mangden og tilstanden af smearefedtet kontrolle-
res og udskiftes om ngdvendigt.

- P& badtrailere, der keres i vandet hhv. i saltvand,
skal lejerne smores hurtigst muligt efter at de er
kert i vandet (undtaget vandteette nav).

- For hver 10.000 km eller 12 maneder skal sliddet
pa bremsebelaegningerne kontrolleres via inspek-



tionsabningen (fig. 2/pos. 1). Om nedvendigt
justeres bremserne. Bremserne pa pahaengsvo-
gnen slides hurtigere ved konstant bjergkersel. P&
erhvervsmaessigt benyttede pahaengsvogne kan
det veere pakreevet med hyppigere justering af
bremserne.

Vedligeholdelse af aksler med stalfjedre med

koniske rullelejer

- For hver 5000 km smeres de 4 smarenipler pa
akslen med stélfjedre (fedt:

- | avrigt folges anvisningerne for standardakslen.

Vedligeholdelse af "lgbeaksel"

Efter 1500 km eller 6 maneder

- Lejernes aksialspillerum kontrolleres og justeres
om nedvendigt.

- Pa bédtrailere, der kares i vandet hhv. i saltvand,
skal lejerne smares hurtigst muligt efter at de er
kert i vandet (undtaget vandteette nav).

Vedligeholdelse af varmforzinkede dele:

Forekomst af "hvid rust" er kun en skenhedsfejl og

kan aldrig helt undgés. Felgende foranstaltninger er

ngdvendige for at mindske forekomsten heraf mest
muligt:

e Sorg for tilstraekkelig luftcirkulation ved parkering

og opbevaring af de varmforzinkede komponen-

ter.

Efter kersel om vinteren skal de varmforzinkede

overflader rengeres med rent vand (f.eks. dam-

prensning).

Lejer og led smares med fedt eller olie.

Reservedele

Reservedele er sikkerhedsdele! Som reservedele til
montering i vores produkter anbefaler vi derfor, at
der anvendes originale AL-KO-dele eller dele, som
vi udtrykkeligt har godkendt til montering. Disse
reservedele har gennemgaet en seerlig afprevning,
der sikrer palidelighed, sikkerhed og egnethed spe-
cielt i forbindelse med vores produkter. Dette kan vi
trods konstant overvagning af markedet ikke vurde-
re for andre fabrikater, og vi kann derfor heller ikke
std inde for disse.

| forbindelse med reparationer rader vi over et teet-
masket net af AL-KO-serviceveerksteder i Europa. Vi
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tilsender en fortegnelse over servicevaerkstederne
(nr. 371912) pa forlangende. Husk p4, at reparatio-
ner kun ma udferes af kompetente veerksteder.

For at identificere reservedelene korrekt skal servi-
ceveerkstederne have opgivet akseltypen (fremgar af
akslens typeskilt) og ETI-nummeret (reservedels-
identifikationsnummeret). Det er indpreeget pa hjul-
bremsen hhv. typeskiltet. Vi beder Dem derfor om at
afleese disse numre direkte pé de pageeldende dele,
inden De ringer og bestiller.

Fejlfinding

Fejl

Arsag

Afhjeelpning

For svag bremsevirkning

Bremsebelaegninger ikke kert til.
Bremsebelaegninger beskadigede / tilsmudsede.
For stor friktion i mekanismen.

Korrosion ved traekstangen.

Retter sig efter nogle opbremsninger.
Udskift bremsebelaegningerne.

Serg for at bremsemekanismen, herunder
kablerne, gér let.

Treeghed eller blokering ved bak-
ning

Forekommer kun, hvis bremserne er justeret
for teet.
Kompensationsarmen sidder fast.

Indstil bremserne korrekt.
Losn armen og smer den.

Overhedning af bremserne ved
kersel fremad

Forkert indstilling.

Bremserne slipper ikke helt ved forleens kor-
sel.

Vippearmen sidder fast.

Holderen for bremsestangen er bgjet.
Hjulbremserne er tilsmudsede.
Bremsekabel/-kabler er knaekket
Returfiedrene er slappe eller knaekkede.
Rustdannelser i bremsetromlerne.

Indstil bremserne korrekt.

Losn handbremsen.

Kontroller bremsemekanismen (den skal g& let).
Kontroller vippearmen i palebsindretningen
(den skal ga let).

Rens bremserne.

Udskift bremsekablet/-kablerne

Udskift fiedrene

Udskift bremsetromlerne og evt. ogsa brem-
sebakkerne.

For svag handbremsevirkning

Forkert indstilling - for stor frigang
Bremsebelaegninger ikke kert til.
For stor friktion i mekanismen.

Indstil bremserne korrekt.

Retter sig efter nogle opbremsninger.
Sarg for at bremsemekanismen, herunder
kablerne, gar let (smering).

Urolig kersel hhv. rykvis brems-
ning

For stor frigang i bremsemekanismen.
Steddaemperen er defekt.

Indstil bremserne korrekt.
Udskift steddaemperen.
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@ Bruksanvisning for aksel

Innholdsfortegnelse

Produsenterklzering
Sikkerhetsanvisninger
Bruk

Vedlikehold og rengjering
Reservedeler
Feilsgkingsplan

Les og felg bruksanvisningen.
Oppbevar bruksanvisningen for allmenn
bruk.

Ta hensyn til sikkerhetshenvisinger og
farehenvisninger pa maskinen.

L[i]

Sikkerhetsdetalj
ﬁ Ma kun monteres av fagverksted

Sikkerhetsanvisninger

¢ Det ma ikke sveises p& AL-KO-aksler.

¢ Kontroller at felgdataene stemmer overens med
akseldataene (hjultilkopling, innpressingsdybde,
hjulskruedata).

¢ Typeangivelser mé ikke gjores uleselige ved lak-
kering eller tildekkes av pébyggingsdeler.

e HUSK! Etter en kjorelengde p& minimum 20 maks
100 km er det meget viktig at man trekker til hjul-
mutterne!

Bruk

Funksjon:

Driftsbrems:

Trekkjoretoyet bremser eller kjerer nedoverbakke —
trekkstangen (fig. 1/1) skyves inn, avhengig av trek-
kraften, og presser mot vendespaken (fig. 1/2) -
denne trekker via bremsestangen (fig. 1/3) i
Bowdenwiren (fig. 1/4) og ekspansjonsleddiasen
(fig. 1/5). Denne presser bremseskoene (fig. 1/6) fra
hverandre - tilhengeren bremser.

Rygging:

Trekkjoretoyet rygger — skyver trekkstangen til
anslag - via vendespaken, bremsestangen
Bowdenwiren og ekspansjonsleddidsen presses
bremseskoene mot bremsetrommelen (fig. 1/7) -
bremsetrommelen dreies bakover og tar med den
bremsende skoen. Dermed svinger utvekslingsspa-
ken tilbake og kompenserer i hele betjeningsveien.
Dermed blir bremseeffekten naermest opphevet, og
ekvipasjen kjorer bakover.

Parkeringsbrems:

Med gassfjeerversjonen trekkes handbremsspaken
forbi dedpunktet.

Med fjeersylinderversjonen trekkes handbremsspa-
ken helt til siste tann. Na er tilhengeren bremset.
Veer klar over at kjoretoyet kan trille ca. 25 cm med
innkoplet handbrems fer fullt bremsepadrag!

3.7, FREEWHEEL
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Vedlikehold og rengjering
Vedlikehold Euro-Plus
Euro-Compact
Euro-Delta-skraleddsaksel
Med AL-KO Euro-Plus/Euro-Compact-aksel og
Euro-Delta-skréleddsaksel er hjullagrene vedlike-
holdsfrie — spesiallagrene HUB UNIT er livstidssmurt
og —tettet.
OBS: HUB UNIT | lager er ikke vanntett.
Ingen innstilling — aksialslark!

Kontroller slitasjen pa bremsebelegget ved hver
10000 kilometer eller hver 12. maned - inspeksjons-
hull (fig. 2/1). Juster ved behov. Tilhengerbremsen er
utsatt for sterre slitasje ved mye kjoring nedoverb-
akke. Nar det gjelder nyttetilhengere, er det eventu-
elt nedvendig med en tidligere justering.

OBS: Alt vedlikeholdsarbeid skal utelukkende utfe-
res av fagpersonale pa fagverksteder eller ser-
vicestasjoner.

Vedlikehold "standardaksel" - konisk rullelager

Etter 1 500 km eller 6 maneder

- Kontroller hjulnavlagringens aksialslark og juster
ved behov.

Etter 10 000 km eller 12 maneder

Kontroller fettmengden og fettets tilstand, det ma

eventuelt erstattes

Pa béttilhengere som kjares i ferskvann eller salt-

vann skal hjulnavlagringen smeres snarest mulig

etter at hengeren har veert i vannet (gjelder ikke

vanntette nav)

Etter hver 10 000 km eller hver 12. mé&ned ma sli-

tasjen pa hjulbremsenes belegg kontrolleres —

inspeksjonshull - juster ved behov. Nar det gjelder

nyttetilhengere, er det eventuelt nodvendig med

en tidligere justering.
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Vedlikehold stélfjeeraksel - konisk rullelager

- Smer stélfiserakselen etter hver 5 000 km via de 4
smareniplene. (Fett:

- Qvrig vedlikehold som for standardaksel

Vedlikehold "lgpeaksel"

Etter 1 500 km eller 6 maneder

Kontroller og juster eventuelt hjulnaviagringens

aksialslark.

Pa battilhengere som kjeres i ferskvann eller salt-

vann skal hjulnavlagringen smeres snarest mulig

etter at hengeren har veert i vannet (gjelder ikke
vanntette nav)

Vedlikehold og stell av varmforsinkede kjoretoy-

deler

Dannelse av hvitrust er bare en skjennhetsfeil, og

dette kan aldri utelukkes helt. Fglgende ma gjeres

for & unngé dette i sterst mulig grad:

¢ Under hensettelse eller lagring ma de varmforsin-
kede delene ha tilstrekkelig luftsirkulasjon.

e FEtter vinterkjoring mé de varmforsinkede overfla-
tene rengjeres med rent vann (f.eks. dampspy-
ling).

¢ | edd og lagre ma settes inn med fett eller olje pa
nytt!

Reservedeler

Reservedeler er sikkerhetskomponenter! Til monte-
ring av reservedeler i vare produkter anbefaler vi
derfor at man bruker originale AL-KO-deler eller
deler som er uttrykkelig godkjent av oss til monte-
ring. Disse reservedelene er testet spesielt med
henblikk pa palitelighet, sikkerhet og egnethet til
vare produkter. Til tross for lopende overvaking av
markedet kan vi ikke vurdere dette for andre pro-
dukter og heller inne innesté for dem.! tilfelle repa-
rasjon har vi et omfattende nett av AL-KO

Servicesteder i Europa. Oversikt over servicesteder

kan fas fra oss. Best.nr. 371912. Legg merke til at

reparasjoner og innstillingsarbeid kun ma foretas av

kompetente fagbedrifter.

For en utvetydig identifikasjon av reservedelene ma
servicestedet ha akseltype (akseltypeskilt) samt
reservedelnummeret (ETI-nr.). Dette er preget pa
hjulbremsen og typeskiltet. Serg for & ha disse opp-
lysningene for handen fer du ringer.

WWW.BOOTTRAILERS.NL

[Feilsgkingsplan

Feil Arsag

Lasning

FREEWHEEL

For svak bremseeffekt

Belegget er ikke innkjort
Belegget er skadd eller skittent
For stor slitasje

Korrosjon pa trekkstangen

Gir seg etter noen oppbremsinger

Bytt ut bremseskoene

Sarg for at overferingen inklusive bremsetrek-
ket gér lett

Rygging gér tungt, eller sperres

Forekommer kun nar bremseanlegget er
justert for stramt
Ryggeautomatikkspaken sitter fast

Juster bremseanlegget pa nytt
Sorg for at den gér lett, og smer den

Bremsene overopphetes ved
kjoring forover

Feil innstilling

Bremsen utloses ikke fullstendig ved kjering
forover

Vendespaken sitter fast

Boyd stangholder

Skitne hjulbremser

Knekk pé kabel eller Bowdenwire

Slitte eller defekte returfieerer

Rust i bremsetrommelen

Juster pa nytt

Losne handbremsen

Kontroller overfaringen (at den gar lett)
Kontroller vendespaken (at den gar lett)
Rengjor

Bytt ut Bowdenwiren

Bytt ut fjeerene

Bytt ut bremsetrommelen, ev. sammen med
bremseskoene

For svak handbremseffekt

Feil innstilling - for stor klaring
Belegget er ikke innkjort
For stort friksjonstap

Juster pa nytt

Gir seg etter noen oppbremsinger
Sorg for at overferingen inkl. Bowdenwiren gar
lett (smores)

Urolig kjering eller ujevn bremsing

For stor klaring i bremseanlegget
Defekt stotdemper

Juster pa nytt
Bytt ut stetdemperen
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@ Bruksanvisning for axel

Innehallsforteckning

Tillverkardeklaration
Sékerhetsanvisningar
Handhavande

Underhall och rengéring
Reservdelar
Felsdkningsschema

L&s noga igenom och beakta anvisnin-
garna i bruksanvisningen.

Forvara sakerhetsanvisningarna val sa
att de alltid finns till hands.

Beakta alla sékerhetsanvisningar och
varningssymboler p& maskinen.

L[]

Sékerhetsdetalj
ﬁ Far endast monteras av fackverkstad

Séakerhetsanvisningar
¢ Inga svetsarbeten far utféras pa AL-KO axlar.
o Félgdata skall stimma &verens med axelns data

(hjulanslutning, intrycksdjup, hjulskruvarnas data).

¢ Typuppgifterna far inte goras olésliga genom
lackering eller déljas av komponenter.

e GIom inte! Efter de forsta 20 till 100 km kérning
skall hjulbultarna efterdras!

Handhavande

Funktion:

Fardbroms:

Dragfordonet bromsar eller kor i nedférsbacke -
paskjutsanordningens dragstang (bild 1/1) skjuts in i
proportion till kraften och trycker p& omkopplings-
spaken (bild 1/2). Denna drar via bromssténgssyste-
met (bild 1/3) och Bowdenkabeln (bild 1/4) i expan-
derléset (bild 1/5). Detta pressar ut bromsbackarna
(bild 1/6) - slapet bromsas.

Backning:

Dragfordonet backar - paskjutsanordningens drag-
sténg skjuts in till &ndanslag och trycker pa bromsb-
ackarna (bild 1/1) via omkopplingsspaken, broms-
sténgssystemet, Bowdenkabeln och expanderlaset.
Bromstrumman rér sig bakat och tar med den med-
|6pande bromsbacken. Darvid svanger éverférings-
spaken tillbaka och kompenserar hela mandverva-
gen. Harigenom upphavs bromsverkan néstan helt
och ekipaget backar.

Handbromsspak:

Drag vid versioner med gasfjaderstod at forbi dod-
punkten.

Drag vid versioner med fjadercylinder &t till sista
hacket. Slépet &r bromsat.

Observera att slapfordonet vid atdragen handbroms
intill dess hela bromskraften utnyttjats kan réra sig
ca 25 cm bakat!

3.7, FREEWHEEL
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Underhall och rengdring
Underhéll Euro-Plus

Euro-Compact

Euro-Delta sned ledaxel
Vid AL-KO Euro-Plus, Euro-Compact axel och Euro-
Delta sned ledaxel &r hjullagren underhallsfria - spe-
ciallagren HUB UNIT &r infettade och tatade for hela
sin livstid.
Observera: HUB UNIT | lagren &r ej vattentata.
Ingen instélining - axialspel!

Kontrollera forslitningen av hjulbromsarnas belagg
efter varje 10 000 korda kilometer eller var 12:e
manad - inspektionshal - (bild 2/1). Justera vid
behov. Slépets bromsar slits mera vid sténdig kor-
ning i backar. P4 lastslap kan en tidigare justering
behovas.

Observera: Lat samtliga erforderliga underhéllsar-
beten utféras av utbildad personal i
auktoriserade verkstéder eller service-
stationer.

Underhall "Standardaxel" - koniska rullager

Efter 1500 km eller 6 manader

- kontrollera lagrets axialspel i hjulnavet och Iat
justera vid behov

Efter 10 000 km eller 12 méanader

- Kontrollera fettméngd och fettets skick, It fornya

vid behov.

Vid batkarror som korts ned i vattnet eller i salt-

vatten bor hjulens navlager smérjas upp omedel-

bart efter att de varit i vattnet (undantaget vat-

tentata nav).

Kontrollera férslitningen av hjulbromsarnas belédgg

efter varje 10 000 korda kilometer eller var 12:e

manad - inspektionshal -. Justera vid behov.

Slépets bromsar slits mera vid stéandig kérning i

backar. P4 lastslap kan en tidigare justering



behdvas.

Underhall "Stalfjaderaxel" - koniska rullager

- Smorj efter varje 5000 km pa stalfjaderaxelns 4
smorjnipplar (fett:

- (i 6vrigt samma underhall som for standardaxel)

Underhall "Lopaxel"

Efter 1500 km eller 6 manader

- kontrollera lagrets axialspel i hjulnavet och I3t
justera vid behov

- Vid batkarror som koérts ned i vattnet eller i salt-
vatten bor hjulens navlager smorjas upp omedel-
bart efter att de varit i vattnet (undantaget vat-
tentata nav).

Underhall och skétsel av varmgalvaniserade for-

donsdelar

En vit beldggning ar bara ett skdnhetsfel och kan

aldrig helt uteslutas. Om den skall i mgjligaste méan

minimeras, krévs foljande atgarder:

o Sorj for tillracklig luftcirkulation under avstélining
eller lagring av varmférzinkade detaljer.

¢ \armférzinkade ytor skall efter fard i vintervéglag
spolas av med rent vatten (t ex &ngstrale).

e Gor en ny infettning eller inoljning av lankarmar
och lager

Reservdelar

Reservdelar ar sakerhetsdelar! Darfér rekommender-
ar vi att du nar du monterar reservdelar i vara pro-
dukter enbart anvander original AL-KO-delar eller
sédana andra delar som vi uttryckligen har godként
som lampliga for montering. For dessa delar har vi
utarbetat en provningsmetod for att bestdmma
deras tillforlitlighet, sakerhet och Idamplighet speciellt
tillsammans med véra produkter. Nér det géller
andra fabrikat kan vi, trots att vi fortidpande féljer
upp marknaden, inte beddma deras egenskaper och
patar oss inte heller nagot ansvar for dem.

Om reparationer behévs, forfogar vi dver ett hel-
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tackande natverk av AL-KO servicestationer i
Europa. En férteckning éver servicestationer kan vid
behov pa begéran erhallas fran oss. Observera sar-
skilt, att reparationer och injusteringsarbeten endast
far utforas av kompetenta fackman.

For att entydigt kunna identifiera reservdelar
behdver servicestationerna uppgift om axelns typ
(axeltypskylt) samt ETl-numret = reservdelens iden-
tifieringsnummer. Detta &r praglat pa hjulbromsen
eller pa typskylten. Bada dessa data bor darfor avia-
sas pa objektet, innan man lyfter telefonluren.

Felsokningsschema
Feltyp Orsak Atgarder
Bromsverkan fér svag Belaggen inte inslitna Béttrar sig efter nagra inbromsningar
Beldggen skadade - smutsiga Byt backsats
For stora friktionsforluster Se till att dverféringsanordningen inklusive
Dragstangen korroderad bromsvajer 16per latt
Backning trég eller blockerad Uppstar bara nér bromssystemet &r alltfér hart| Stall in bromssystemet
spant
Den automatiska backarmen sitter fast Se till att den I6per latt och smérj den
Bromsarna blir 6verhettade vid Felaktig instalining Stéll in handbromsen
fard framat Bromssystemet slépper inte helt vid férd Kontrollera dverféringen (skall [6pa latt)
framét Kontrollera AE:s omkopplingsarm (skall 16pa
Omkopplingsarmen sitter fast latt)
Sténgsystemets hallare bojd Rengor
Hjulbromsen nedsmutsad Byt Bowdenkabeln
Vajer eller Bowdenkabel knéckt Byt fjadrar
Aterfdringsfjédrarna slappa eller avbrutna Byt bromstrumma, ev &ven backar
Rostangrepp i bromstrumman
Handbromsverkan for svag Felaktig installning - fér stor dodvag Stéll in
Beldggen inte inslitna Baéttrar sig efter kort inkdrningstid
Fér stora friktionsférluster Se till att dverféringsanordningen inklusive
Bowdenkabel 1&per I&tt (olja in)
Oroligt uppférande under fard, For stort spel i bromssystemet Stallin
eller ryckartad bromsning Stétddmpare defekt Byt stotdampare
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@ Akselin kyttsohje

Siséllysluettelo

Valmistajaviite
Turvallisuusohjeet
Kéaytto

Huolto ja puhdistus
Varaosat
Vianméaritystaulukko

Lue kayttoohje ja toimi sen mukaan.

Ota huomioon laitteessa olevat turvalli-
suusohjeet seka varoitukset.

L1i]

Turvallisuuteen liittyva osa
ﬁ Ainoastaan valtuutettu huoltamo saa
asentaa

Turvallisuusohjeet

o AL-KO-akselia ei saa hitsata.

¢ \anteen ja akselin on oltava yhteensopivia (pyori-
en liitdnta, poikkeama, pyérien pulttikoot).

¢ Tyyppitiedot eivét saa peittyd maalipinnan tai
osien alle.

¢ HUOMIO! Pyéramuttereita pitéé kiristad vahintaén
20 kilometrin ja korkeintaan 100 kilometrin ajon
jélkeen!

Séilyta kayttoohje yleistd kayttoa varten.

Kaytto

Toiminta:

Jalkajarru:

Vetoajoneuvo jarruttaa tai ajaa alamékeé - vetavén
ajoneuvon vetotanko (1 kuvassa 1) tyontyy vetovoi-
man suuruudesta riippuen sisdan ja painaa ohjainvi-
pua (2 kuvassa 1), joka vetda Bowden-vaijeria (4
kuvassa 1) ja levitysnivelta (5 kuvassa 1) jarruvivu-
ston (3 kuvassa 1) kautta. N&in jarrukengét (6 kuvas-
sa 1) painuvat irti toisistaan - perdvaunu jarruttaa.
Peruutus:

Vetoajoneuvo peruuttaa - vetdvan ajoneuvon veto-
tanko tydntyy &ariasentoonsa. Jarrukengét painuvat
jarrurumpua (7 kuvassa 1) vasten ohjainvivun, jarru-
vivuston, Bowden-vaijerin ja levitysnivelen kautta.
Jarrurumpu pyérii pdinvastaiseen suuntaan, jolloin
takimmainen jarrukenka tulee mukana. Tall6in vali-
tysvipu kallistuu takaisinpdin ja kompensoi koko
kayttoliikkeen. Siten jarrutusvaikutus on lahestulko-
on tasattu ja perévaunu peruuttaa.

Seisontajarru:

Kaasujousimallissa seisontajarruvipu vedetaan kuo-
lokohdan yli.

Jousisylinterimallissa seisontajarruvipu vedetaan
viimeiseen hampaaseen asti. Perdvaunu on jarrutet-
tu.

Huomaa, etté ajoneuvo voi liikkua vield noin 25 cm
taaksepdin seisontajarrun ollessa kytkettyna paalle,
ennen kuin koko seisontajarruvoima on kéytdssa!
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Huolto ja puhdistus

Huolto:  Euro-Plus
Euro-Compact
Euro-Delta-vinonivelakseli

AL-KO Euro-Plus-/Euro-Compact-akseleissa ja
Euro-Delta-vinonivelakseleissa pyéralaakerointi on
huoltovapaa. Erikoislaakerit HUB UNIT on rasvattu
ja tiivistetty koko kayttdidkseen.

Huomautus: HUB UNIT | laalerit eivét ole vesitiiviit.
Aksiaalivélysta ei tarvitse sdataa!

Pyérajarrujen jarrupééllysteen kuluneisuus on tarki-
stettava (tarkistusaukko, 1 kuvassa 2) 10 000 ajoki-
lometrin tai 12 kuukauden vélein. Tarpeen vaatiessa
on jélkiséédettava. Jatkuvassa makikaytdssa
perdvaunun jarru altistuu kovemmalle kulumiselle.
Hyd6tykéytdssa oleviin perdvaunuihin jalkisdaté on
mahdollisesti suoritettava aikaisemmin.

Huomautus: Kaikki tarpeelliset huoltotoimenpiteet
on annettava asiantuntevien korjaa-
moiden tai huoltoasemien koulutetun
henkilékunnan tehtaviksi.

"Perusakselin” kartiorullalaakerin huolto

1500 km:n tai 6 kuukauden kuluttua

- Pydrannavan laakeroinnin aksiaalivélys on tarki-
stettava ja tarpeen vaatiessa saadettava.

10 000 km:n tai 12 kuukauden kuluttua

- Rasvan maaré ja kunto on tarkistettava, tarpeen
vaatiessa uusittava.

- Veteen tai meriveteen ajettavissa venetrailereissa
pydrédnnavan laakeroinnin rasvaus on uusittava
jonkin ajan kuluttua veteen ajamisesta (poikkeus
vesitiiviit navat).

- 10 000 ajokilometrin tai 12 kuukauden vélein on
tarkistettava jarrupdallysteen kuluneisuus tarkistu-



saukosta. Tarpeen vaatiessa on jalkisédadettava.
Jatkuvassa mékikéytdssa peravaunun jarru alti-
stuu kovemmalle kulumiselle. Hy6tykaytdssé ole-
viin perdvaunuihin jélkisd&té on mahdollisesti suo-
ritettava aikaisemmin.

Teréasjousiakselin kartiorullalaakerin huolto

- Teré&sjousiakselin 4 voitelunippaa on voideltava
5000 km:n vélein (rasva:

- (Huolto muutoin samoin kuin standardiakselilla)

"Kannatinakselin” huolto

1500 km:n tai 6 kuukauden kuluttua

- Pyérannavan laakeroinnin aksiaalivélys on tarki-
stettava ja tarpeen vaatiessa séadettava.

- Veteen tai meriveteen ajettavissa venetrailereissa,
pyéréannavan laakeroinnin rasvaus on uusittava
jonkin ajan kuluttua veteen ajamisesta (poikkeus
vesitiiviit navat).

Kuumasinkittyjen ajoneuvon osien huolto ja kun-

nossapito

Ruosteen muodostumista, joka on I&hinna kauneus-

virhe, ei voida taysin vélttda. Jotta se kuitenkin

pysyisi niin pienend kuin mahdollista, seuraavat toi-
menpiteet ovat valttaméattémia:

e Kun kuumasinkittyja osia ei kdyteta tai kun ne
ovat varastoituna, on huolehdittava riittdvasta ilm-
ankierrosta.

¢ Talviagjon jalkeen kuumasinkittyjen osien pinta on

puhdistettava puhtaalla vedella (esim. hdyrysuih-

kulla).

Nivel- tai laakerikohdat on rasvattava tai 6ljyttéava

uudelleen.

Varaosat

Varaosat ovat turvallisuusosia! Suosittelemme etté
kaytatte aina AL-KO alkuperéisvaraosia tai sellaisia
varaosia jotka me nimenomaan olemme hyvéksyn-
eet kaytettaviksi. Naiden varaosien luotettavuus, tur-
vallisuus ja sopivuus varmistetaan kehittdmilldmme
erikoistestimenetelmilléd. Muita markkinoilla esiintyvia
varaosia emme voi arvioida emmeka niistd myds-
kaan vastata.

Euroopassa on kattava verkko AL-KO-korjaamoita,
joiden puoleen kannattaa k&éntya korjaustapauksis-
sa. Korjaamoluettelon voi tarpeen vaatiessa tilata
suoraan meilt§ tilausnumerolla 371912.

Muista, etté vain asiantunteva korjaamo saa suorit-
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taa korjaus- ja s&atotyot.

Korjaamot tarvitsevat varaosien yksiselitteista tunni-
stamista varten akselityypin (akselin tyyppikilpi) ja
ETl-numeron (varaosan tunnistenumeron). Se on
meistetty pydréjarruun tai tyyppikilpeen. Ota molem-
mat numerot selville, ennen kuin otat yhteytté kor-
jaamoon.

Liian suuri kitkah&vio
Vetotanko ruostunut

Vianmaaritystaulukko
Vika Syy Korjaustoimenpide
Heikko jarrutusteho Jarrup@allysteet eivét asettuneet Asettuvat paikalleen muutaman jarrutuksen

Jarrup@allysteet vaurioituneet - likaiset

jalkeen. Kenkasarja uusittava
Siirtoyksikké jarruvaijeri mukaan lukien
saatava likkuvammaksi

Peruutus hankalaa tai estynyt
kiredlle
Peruutusvipu juuttunut

Esiintyy vain, kun jarrut on s&édetty liian

Jarrut on saddettava uudelleen

Vipu saatava jalleen likkuvaksi ja voideltava

Jarrujen ylikuumeneminen
eteenpdinajossa

Virheellinen s&atd
Ohjausvipu juuttunut

Pydréjarru likaantunut

Ruostetta jarrurummussa

Jarrut eivat vapaudu taysin eteenpdin ajettaessa | Seisontajarru vapautettava
Vivuston kannatin taittunut

Vaijeri tai Bowden-vaijeri taittunut
Palautusjouset epakunnossa tai rikkoutuneet

Séaadettava uudelleen

Siirtoyksikkd tarkistettava (likkuvuus)
Ohjausvipu on tarkistettava (likkuvuus)
Puhdistus

Bowden-vaijeri uusittava

Jouset uusittava

Jarrurumpu vaihdettava tarpeen vaatiessa
kenkien kanssa

Seisontajarrun vaikutus heikko

Liian suuri kitkahukka

Virheellinen s&éato - likaa hukkamatkaa
Jarrup&allysteet eivat ole asettuneet

Séadettava uudelleen

Asettuvat muutaman jarrutuskerran jélkeen
Siirtoyksikkd Bowden-vaijeri mukaan lukien
saatava likkuvammaksi (voitelu)

Rauhaton ajokayttéytyminen tai
nykiva jarrutus

Jarruissa liikaa vélysta
Viallinen iskunvaimennin

Saddettéva uudelleen
Iskunvaimennin vaihdettava
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@ Navod k pouzivani pro napravy obj. ¢.

Obsah

Pokyny vyrobce
Bezpecnostni pokyny
Obsluha

Udrzba a ¢isténi
Nahradni dily

Plan vyhledavani poruch

Nejdrive proctéte navod k obsluze, tepr-
ve pak jednejte.

Navod k obsluze uschovejte tak, aby byl
vzdy po ruce.

Dbejte bezpecnostnich i vystraznych
pokynu, uvedenych na zafizeni.

L[i]

Dil nutny pro Vasi bezpecnost.
ﬁ MontaZ pouze prostfednictvim autorizo-
vanych servisu.

Bezpeénostni pokyny

Na népravach AL-KO se nesmi svafovat

Udaje disku kola je nutné odkontrolovat s daji pro
napravu (pfipojovaci otvory, hloubka zalisu ET, typ
koloveho Sroubu).

Udaje typového stitku ¢i tdaje na Stitu brzdy v
zadném pfipadé nezakryvejte barvou anebo jinymi
konstrukénimi dily pfi stavbé privésu.
Nezapomeote! Po ujeti nejméni 20 km a nejvice
100 km je bezpodmineéni nutné znovu dotahnout
matice kol!

Obsluha

Funkce:

Provozni brzda:

Tazné vozidlo brzdi, popf. jede smérem z kopce -
trubka najezdové brzdy (obr. 1/1) se zasouva v
zavislosti na velikosti sily plsobici na tazné oje
vleku a pUsobi silou na zvratnou paku (obr. 1/2).
Tato paka pak vyviji taznou silu, ktera se prenasi
pres brzdové tahlo (obr. 1/3) na bovden (obr. 1/4) a
na rozpérny zamek kolové brzdové jednotky (obr.

1/5). Ten rozevir brzdové Celisti (obr. 1/6) od sebe -

privés je brzdeén.

Jizda zpétnym smérem:

Tazné vozidlo couva - pfitom je trubka najezdové
brzdy zasouvéna az na doraz do télesa néjezdové
brzdy. Pfes zvratnou paku, brzdové tahlo, bovden a
rozpérny zamek jsou brzdové celisti tlaéeny na brz-
dovy buben (obr.1/7). Brzdovy buben se otaci ve

smyslu couvani zpét a unasi s sebou brzdové celisti.

PFi tomto pohybu se paka prenosu sily v kolové jed-
notce otaci zpét a kompenzuje veskery brzdny uci-
nek. Takto vyruseny brzdny Gc¢inek umozZriuje
pfivésu couvani.

Parkovaci brzda:

Pfi pouziti parkovaci brzdy s podpurnou plynovou
vzpérou v pace brzdy pretahnéte paku pfes tzv.
mrtvy bod.

Pri pouziti parkovaci brzdy s pruZinovym pod-
parnym vélcem dotahnéte paku brzdy az na posled-
ni zub. Pfivés je tak zabrzdén.

Je nutné mit na zfeteli, Ze pfivés zabrzdény parko-
vaci brzdou, aby vyuZil piného brzdného Géinku par-
kovaci brzdy, mize jesté asi 0 25 cm popojet
smérem vzad.
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Udrzba a &isténi
Udrzba systému Euro-Plus

Euro-Compact
Euro-Delta-zalomena napravnice

U systému Euro-Plus / Euro-Compact / a Euro-Delta
se zalomenou napravnici je pouzivano bezudrzbové
dvouradé kulickové lozisko - toto lozisko HUB UNIT
je promazano a utésnéno na dobu celé své zivotno-
sti.

Pozor: Lozisko HUB UNIT | neni vodotésné.
Neprovadi se zadné sefizovani axialni vile !

Kazdych 10 000 kilometrt anebo kazdych 12 mésict
kontrolujte stav opotfebeni brzdového oblozeni.
Kontrolujte otvorem dle (obr. 2/1). Je-li to nutné,
nechejte ho sefidit. Pfi Castych jizdach v kopcovitém
terénu jsou soucasti brzdného systému vystaveny
vy§Simu opotfebeni. U uZitkovych komercné
uzivanych pfivésu je eventuelné vhodné

drivéjsi sefizeni.

Pozor: Veskeré Udrzbarské a sefizovaci prace
svéfte zaskolenym pracovnikim v odbornych
opravnach ¢i v servisnich stanicich.

Udrzba napravy systému “Standard” - s kuzeli-

kovym loziskem

Po 1500 km nebo po 6 mésicich

- zkontrolujte axialni vdli uloZeni naby kola popf.
nechejte tuto sefidit.

Po 10 000 km nebo po 12 mésicich
zkontroIUJte mnozstvi a stav vazeliny na loZisku,
popf. znovu namazte

- u pfepravnika lodi, které zajizdéji do vody, zvlasté
do slané mofské vody je nutné v kratkém case
provést nové namazani loZisek (s vyjimkou
vodotésného provedeni naby)
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kazdych 10 000 km nebo kazdych 12 mésicu kon-
trolujte stav opotfebeni brzdového obloZeni kon-
trolnim otvorem. Je-li to nutné, nechejte sefidit. Pfi
Castych jizdach v kopcovitém terénu jsou soucasti
brzdného systému vystaveny vySSimu opotfebeni.
U uZitkovych komer¢né uZivanych pfivésu je even-
tuelné vhodné Castéjsi sefizeni.

Udrzba napravy systému - Torzni kovové

odpruzeni - s kuzelikovym loZiskem

- kazdych 5000 km promazte vSechny ¢tyfi maznice
napravy (vazelinou)

- jinak je postup stejny jako u napravy systému
Standart

Udrzba nebrzdéné napravy

Po 1500 km nebo po 6 mésicich

- zkontrolujte axiélni vali uloZeni loziska v nabé,
popf. nechejte sefidit

- u prepravniku lodi, které zajizdéji do vody, zvlasté
do slané mofské vody je nutné v kratkém Case
provést nové namazani loZisek (s vyjimkou
vodotésného provedeni naby)

Udrzba a péée o zarové zinkované souéasti

Tvorba tzv. bilé korozi je pouze optickou vadou a

nelze ji zcela vyloucit. Ve snaze

minimalizovani tvorby této korozi je nutné provést

nasledna opatreni.

+ Pfi odstaveni ¢i zagarazovani pfivésu dbejte, aby
byla zaru¢ena dostate¢na cirkulace vzduchu.

* Po jizdé v zimé oplachnéte Cistou vodou anebo
parnim ostfikovaéem Zarové zinkované soucasti.

+ kloubova mista a mista ulozeni pohybovych dili
namazat ¢i naolejovat.

Nahradni dily
Za nahradni dily jsou povazovany dily majici vliv na
bezpecnost provozu. Budou-li pouZity jiné nez ori-
ginélni nahradni dily AL-KO, zanika timto jak zaruka,
tak i rueni za vyrobek. Firma AL-KO - jako vyhrad-
ni dovozce - odmita v takovém pfipadé rudit za
Skody vzniklé na vyrobku i za $kody vzniklé nasled-
kem nepoutZiti originalnich nahradnich dilt AL-KO.
Nasledky jdouci v silniénim provozu az k pfipad-
nému ohrozeni lidi nelze podcenovat a méjte
prosim toto v pfipadé nakupu nahradnich dild na
paméti.
V pfipadé nutnosti oprav disponuje firma AL-KO Siro-
PP jzem{ celé Evropy
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Seznam servisnich opraven je mozné si vyzadat
pfimo u firmy AL-KO pod obj. &. 371 912.

Méjte na zfeteli, Ze opravy a sefizeni mohou pro-
vadét pouze kompetentni odbornici.

Pro jednoznacnou identifikaci nahradnich dili
pozaduji servisni opravny zadat typ napravy (z typo-
vého Stitku upevnéného na népravnici) a tzv. identifi-
kacni ¢islo ETI. Toto €islo je uvedeno bud na typo-
vém Stitku napravy anebo je vyrazeno na Stitu kolo-
vé jednotky. Toto Cislo prectéte vzdy jesté pred tim,
nez zvednete telefonni sluchatko a budete se
pokouset pozadované dily néjakym zplisobem pop-
sat.

Plan vyhledavani poruch

Porucha P¥icina

Odstranéni

PFili slaby brzdici acinek.

ObloZeni jesté neni tzv. zajeté.
Poskozené obloZeni - ¢i zaSpinéné.
PFili§ velké ztraty zvySenym tfenim.

Zajede se po nékolikerém zabrzdéni.
Vyménit obloZeni.

Zafizeni pfenosu brzdné sily véetné vSech
tahel o3etfit tak, aby chodily zlehka.

Pfi couvani se pohybuje pfivés

ztézka nebo je zablokovan. prili§ dotazen (mala vile).

nepohybuije se

Vyskytne se pouze tehdy, je-li brzdovy systém| Nechejte sefidit brzdovy systém.

Péka couvaci automatiky sedi pevné -

Uvolnit paku a promazat.

Zahtivani brzd pii jizdé vpred Chybné sefizen.

uvolnén.

Znecisténa kolova jednotka.

prasklé.
Rez v brzdovém bubnu.

Brzdovy systém neni pii jizdé vpred zcela

Zvratng paka najezdové brzdy se téZce otaci.
Maze byt ohnuty drzak brzdového tahla.

Lano, popf. bovden je zmacknuty.
PruZiny kolové jednotky jsou unavené, popf.

Nechejte sefidit.
Uvolnit parkovaci brzdu.

Promazat - uvolnit.
Vyménit.

Vydistit.

Vyménit bovdeny.
Vyménit pruziny.

Vyménit buben, popt. i oblozeni.

PFili$ nizky Ucinek parkovaci brzdy.
OblozZeni neni zajeté.
Velké ztraty trenim.

Chybné sefizeni - velka vile.

Nechat sefidit.

Zajede se po nékolikerém zabrzdéni.
Uvolnit cely systém pienosu brzdici sily
vetné bovdenl (naolejovat).

Neklidna jizda, popf. cukani
privésu pfi brzdéni.

PFiliz velka vile brzdiciho systému.
Vadny tlumi¢ najezdové brzdy.

Nechat sefidit.
Dat novy tlumic.
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@ Navod na pouzivanie Napravy

Obsah

Vyrobca

Bezpecnostné predpisy
Obsluha

Udrzba a Cistenie
Nahradné diely

Plan vyhladavania portch

Precitajte si Navod na obsluhu a ridate
sa nim.

Uschovajte Navod na obsluhu pre
vSeobecné vyuZzitie.

Dodrziavajte bezpe¢nostné a vystrazne
pokyny na zariadeni.

L[]

Bezpecnostny stavebny prvok
ﬁ Zabudovanie len v odbornom servise

BEZPECNOSTNE PREDPISY

Na AL-KO népravy sa nesmie ni¢ privarovat'.
Rozmery diskov musia suhlasit’ s rozmermi napra-
vy (rozostupy skrutiek, zalis-ET, typ skrutiek).
Typovy Stitok nesmie byt zatrety farbou, alebo
prekryty nadstavbovymi dielmi.

Nezabudnite! Po absolvovani trate minimélne 20
km a maximalne 100 km je bezpodmieneane pot-
rebné, aby ste dotiahli matice kolesal!

OBSLUHA

Funkcia:

Prevadzkova brzda:

Tazny automobil brzdi resp.ide z kopca-tazna os tyé
(obr.1/1) sa posunie podla velkosti osove;j sily a tlaci
na vahadlo (obr.1/2)-toto pdsobi taznou silou cez
brzdovu ty¢ (obr.1/3) na bowdenové lanko (obr.1/4)a
na rozperny zamok. Tento roztla¢a brzdové Celuste-
prives brzdi.

Cuvanie:

Tazny automobil ide dozadu-posunie taznu os
najazdovej brzdy nadoraz-cez vahadlo, bowdenlanko
a rozperny zamok sa brzdové Celuste roztlacia na
brzdovy bubon (obr.1/7)-tento sa oto¢i opacne a
potiahne Celuste so sebou.

Pri tom sa vahadlo clvacej automatiky pohne spéat’ a
kompenzuje (takmer celkom) brzdiaci U¢inok —
sUprava cuva.

Parkovacia brzda:

Pri brzde s plynovou vzperou pretiahnut' paku ruénej
brzdy cez mftvy bod.

Pri verzii s pruzinovym cylindrom zatiahnut' po pos-
ledny zub.

Tym je prives zabrzdeny.

POZOR! Pri nedostatoénom dotiahnuti paky ru¢nej
brzdy moZe nastat’ posun privesu asi 0 25 cm doza-
du, az kym sa samocinne celkom nezaisti.
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UDRZBA A CISTENIE

Udrzba EURO-Plus
EURO-Compact
EURO-Delta

Pri napravach EURO-Plus, EURO-Compact a
EURO-Delta je kolesové loZisko bezidrzbové-
Specialne loziska

HUB UNIT st namazané a utesnené na celu zivot-
nost.

Pozor: Lozisko HUB UNIT | nie je vodotesne.
Kazdych 10.000 km alebo 12 mesiacov skontrolujte
opotrebenie brzdového oblozenia cez priezory
(obr.2/1).

V pripade potreby nechajte nastavit. Pri ¢astejSich
cestach v horskom teréne podliehaju brzdy vysSiemu
opotrebovaniu. Pri Uzitkovych privesoch je potrebna
Castejsia kontrola.

POZOR! V&etky predpisané udrzbové prace nechat’
previest' Skolenému personalu v servisnych
strediskach.

Udrzba naprav “STANDARDACHSE”-kuzel'ové

lozisko

Po 1.500 km alebo 6 mesiacoch

- vyskuSat’ axialny pohyb nabojového loZiska ,v
pripade potreby nechat’ nastavit’

Po 10.000 km, alebo 12 mesiacoch

- skontrolovat’ mnoZstvo a kvalitu maziva, pripadne
doplnit’

- pri lodnych privesoch ktoré zachadzaju do vody
(resp.slanej vody), by malo byt’ prevedené nové
premazanie loZisiek kratko po zajdeni do vody (s
vynimkou vodotesnych nabojov)

- kazdych 10.000 km, alebo 12 mesiacov skontrolo-
vat' opotrebenie brzdovych ¢elusti-podla potreby
nechat’ nastavit’; pri astych jazdach v horskom
teréne podliehaju brzdy vy$Siemu opotrebovaniu.



- pri zitkovych privesoch je potrebna ¢astejSia kon-
trola

Udrzba naprav “STAHLFEDERACHSE” (s
ocel'ovymi perami)-kuzel'ové lozisko

- kazdych 5000 km namazat’ (4 maznicky)

- ostatna udrzba ako pri STANDARDACHSE

Udrzba naprav “LAUFACHSE”-nebrzdené

Po 1500 km alebo 6 mesiacoch

- vyskusat  axialny pohyb nabojového loziska, v
pripade ho nechat nastavit

- pri lodnych privesoch, ktoré zachadzaju do vody
(resp.slanej vody) by malo byt prevedené nové
premazanie (s vynimkou vodotesnych nabojov)

Udrzba a starostlivosz o ziarovozinkované éasti

Tvorba tzv.bieleho kvetu je len chybou krasy a neda

sa celkom odstranit. Aby sa tento efekt minimalizo-

val, treba previest' tieto opatrenia:

+ pocas odstavenia, resp.skladovania privesu sa
postarat’ o dostatocné vetranie

* po jazde v zime oCistit’ pozinkované Casti Cistou
vodou (napr.ostriekanim tlakovou vodou, alebo
parou)

* klby a loziska namazaz, alebo naolejovat'!
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NAHRADNE DIELY

Néhradné diely si komponenty zaistujlce bezpec-
nost !

Pri montazi nahradnych dielov do nasich produktov
preto odpori¢ame pouZzitie originalnych dielov,ktoré
su nami vyslovne schvalené,ako diely vhodné na
montaz.Pri takychto nahradnych dieloch bola Spe-
cidlnym postupom zistovana spolahlivost,bezpec-
nosta vhodnost Speciélne pre nase produkty.Pri
inych vyrobkoch to nemézeme,napriek nepre-
trzitému pozorovaniu trhu, posudit,ani
garantovat.Servisné sluzby zabezpecujeme pomo-
cou siete AL-KO servisov po celej Eurdpe.Zoznam
tychto servisnych stanic je mozné objednat v hocik-
torej AL-KO pobocke - obj.¢.371.912.
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PLAN VYHLADAVANIA PORUCH

Porucha Pricina

Odstranenie poruchy

Brzdny cinok je prili§ slaby Oblozenie je ojazdené.

ObloZenie je poSkodené-znecistené-
-vel'ka strata trenia.

Tazna ty¢ je skorodovana.

Nechat' vymenit' brzdové oblozenie.
Precistit' a premazat' taznu ty¢,za-
bezpeit' hladky priechod taznej
sily.

Cavanie je obtazné alebo zabloko- | Brzdy st nastavené prili§ napevno.
vané. Vahadlo clv.automatiky je zaseknuté.

Brzdy nechat nastavit znovu.
Vycistit' a namazat.

Priehrievanie bfzd pri jazde vpred. | Chybne nastavené-pri jazde vpred brzdové
obloZenie nie je celkom povolené.

Drziak tiahla ohnuty.

ObloZenie znectistené.

Lanko,alebo bowden prasknuté.

Spatné pruziny opotrebované.

Hrdzavy brzdovy bubon.

Nechat’ nastavit’ brzdy.

Rozhybat tazné Easti (os,tiahlo,bowdeny),
aby sa fahko pohybovali.

Vyrovnat.

Ocistit..

Vymenit.

Vymenit’ bubon.

Slaby G¢inok parkovacej brzdy. Chybné nastavenie-velka vola.
ObloZenie opotrebované.

Prili§ velka strata trenia.

Nechat nastavit. Vymenit.
VSetky tazné prvky naolejovat a rozhybat
(vrat.bowden.lanka).

Hlu¢na prevadzka -trhanie Velka vol'a v brzdovej jednotke.

Plynova vzpera je vadna.

Nechat' nastavit'
Plynovi vzperu vymenit.
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@ Hasznélati utmutat6 az cikkszamu tengelyhez

Tartalomjegyzék

Eredet igazolas
Biztonsagi eldirasok
Hasznalat

Karbantartas és tisztitas
Alkatrészek

Hibakeresd tablazat

A kezelési utasitast olvassa el, és asze-
rint jarjon el. Az altalanos hasznélathoz
a kezelési utasitast 6rizze meg.

Tartsa be a biztonsahgi, valamint vegye
figyelembe a késziléken feltlintetett,
veszélyre utald jeleket.

]3]

Biztonsagi okokbdl alkatrész beépitést
ﬁ csak szakszerviz végezhet

Biztonsagi el6irasok

¢ AL-KO tengelyek nem hegeszthetok

¢ A kerékpant adatainak egyeznilik kell a tengely
adataival (kerékcsatlakozas, beagyazddasi mély-
ség, a kerékcsavar adatai)

¢ A tipusra vonatkozé adatokat nem lehet lakkozas-
sal olvashatatlanna tenni vagy géprészekkel
letakarni.

¢ Ne feledje! Ha megtett legalabb 20, de legfeljebb
100 km-t, feltétlenll hizza meg a kerékanyakat!

Hasznalat

Funkcié

Uzemi fék:

Ha a vono jarmi fékez ill. hegyrdl lefelé menet halad
- a rafuté berendezés vondrudja (1/1 kép) a vonord-
derd nagysagatdl fliggden csuszik be és nyomast
gyakorol az iranyvalté karra (1/2), amely a fékridon
keresztiil (1/3 kép) a bowden-huzalt (1/4) és a fes-
zitd csuklds zarat (1/5) huizza meg. Ez utdbbi szét-
fesziti a fékpofakat (1/6 kép) és az utanfutd lefékez.
Hatramenet:

A von¢ jarmi hatramenetben halad - a rafuté beren-
dezés vondrudia a végiitkdzoig becsuszik, az
irdnyvalté karon, a fékridon, a bowden-huzalon és a
feszitd csuklos zaron keresztll a fékpofak a fékdob-
hoz nyomddnak (1/7) — a fékdob hatrafelé forog és
magaval viszi a lefuté pofat. Ekdzben az attételi kar
visszalendil és az egész mikodtetd utat kompen-
zdlja. Ezaltal a fékhatas majdhogy megsziinik és a
szerelvény hatrafelé halad.

Rogzito fék:

A gazrugds valtozatnal a kézi fék karjat hizza a
felsd holtpont ba.

A rug6s henger valtozatnal a kézifék karjat huzza
vissza egészen az utolsé fogig. Az utanfuto igy be
van fékezve.

Ugyeljen arra, hogy a jarmii behtizott kéziféknél a
rogzitofék-ero teljes kihasznalasaig kb. 25 cm hos-
szan hatrafelé gurulhat!
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Karbantartas és tisztitas
Euro-Plus

Euro-Compact

Euro-Delta ferdeiranyitasu tengely

Az AL-KO Euro-Plus/Euro Compact tengely és az
Euro-Delta ferdeiranyitasu tengely kerékcsapagya
nem igényel semmiféle karbantartast, mivel a HUB
UNIT specidlis csapagyak a tengely egész élettar-
tamara zsirozottak és tomitettek.

Figyelem: A HUB UNIT | csapagyak nem vizallok.
Nem kell beallitani - tengelyiranyu jaték!

Minden 10000 lefutott km utan vagy 12 héna-
ponként ellendrizze a kerék-fékbetétek allapotat a
nézokén keresztll (2/1 kép). Ha kell, utanallittatni.
Ha nagyon sokat hasznélja az utanfutét hegymenet-
ben, az utanfuté fék hamarabb kopik.
Haszonutanfuték esetében eldfordulhat, hogy a
megadottnal kordbban sziikség van az utanallitasra.

Figyelem! Mindenféle karbantartasi munkat
kizarélag szakmiihelyben vagy szervizben
végeztessen képzett szakemberrel!

A standard kivitelii tengely kiipgorgés

csapagyanak karbantartasa

1500 km vagy 6 hénap utan

- ellendrizze a kerékagycsapagy jatékat, és sziikség
esetén dllittassa utana

10000 km vagy 12 hénap utan

- ellendrizze a kendzsir mennyiségét és allapotat,
ha szlikséges, cseréltesse le,

- azoknal az utanfutéknal, amelyeket csénakhoz
kapcsolnak és vizben illetve sés vizben hasznal-
nak, a kerékagycsapagy Ujrazsirozasa a vizi menet
utan réviddel esedékes (kivéve, ha a kerékagy
vizallg),
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minden megtett 10000 km vagy 12 hénap utan

ellendrizze a kerékfékek betétjének allapotat a

nézokén, és ha szikséges, végeztesse el az

utanallitast. Ha allandéan hegymenetben hasznal-

jék, az utanfuto fékje hamarabb elhasznalédik.

Haszonutanfutok esetében esetleg a megadottnal

korébban kell utanaallittatni.

Acélrugos tengely kipgorgds csapagyanak kar-

bantartasa

- Minden megtett 5000 km utan be kell zsirozni az
acélrugds tengely 4 zsirzé6gombjat.

- (Zsir: egyebekben a karbantartds megegyezik a
standard tengelyével).

“Futotengely” karbantartasa

1500 km vagy 6 honap utan

- ellendrizze a kerékagycsapagy jatékat, és sziikség

esetén dllittassa utana

azoknal az utanfutéknal, amelyeket csénakhoz

kapcsolnak és vizben illetve sos vizben hasznal-

nak, a kerékagycsapagy Ujrazsirozasa a vizi menet

utan roviddel esedékes (kivéve, ha a kerékagy

vizallo),

Tiizi horgonyzott jarmiirészek karbantartasa és

apolasa

Fehérrozsda-képzodés: csak szépséghiba, eldfor-

duldsa soha nem zarhaté ki egészen. Ahhoz azon-

ban, hogy minimalisra csokkenjen, az alabbiakat kell

tenni:

o A tlzi horganyzott részek tarolasa esetén gondo-
skodjék a helyiség megfeleld szelloztetésérol.

e Téli hasznalat utan a tuzi horgonyzott fellileteket
tiszta vizzel kell megtisztitani (pl. gézsugarral)

o A csuklo- ill. csapagyak Ujrazsirozasa vagy olajo-
zasa ne maradjon el!

Alkatrészek

Az alkatrészek biztonsagi alkatrészek. Ezért besze-
relésre eredeti AL-KO alkatrészeket ajanlunk vagy
olyan alkatrészeket, melyeket kifejezetten beépitésre
alkalmasnak talaltak. Egy kilonleges vizsgalati
eljaras soran megallapitjak, hogy ezek a potalkatrés-
zek specidlisan termékeinkhez alkalmasak e, vala-
mint, hogy megbizhatéak és biztonsdgosak. Mas
termékek alkalmassagat - folyamatos piackutata-
saink ellenére - nem itélhetjik meg, és ezekért nem
is véllalhatunk felelCEsséget.

Ha javitani kell, az AL-KO egész Eur6pat behal6zd
szervizhaldzata rendelkezésére all. A szerviz
cimjegyzéket kdzvetlenil megrendelheti toliink a
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371912 rendelési szamon.

Kérjuk, vegye figyelembe, hogy javitast és beallitast
kizardlag felhatalmazassal rendelkezd szakszervizek
végezhetnek!

Az alkatrészek egyértelmli azonositasa érdekében a
szerviznek szilksége van a tengely tipusara (tipus-
jelzo felirat a tengelyen) és az alkatrész-azonositd
szémra (ETI). Ez a kerékféken ill. a tipusjelzésen
egyarant be van maratva. Arra kérjuk tehat, hogy
miel6tt a telefonhoz nydl, ezeket az adatokat olvas-
sa le.

[Hibakereso tablazat

Zavar Ok

Elharitas

Tul gyenge fékhatas

A vondrud rozsdasodott

A betétek nincsenek bejaratva
A betétek megrongalddtak, elpiszkolddtak,
tul nagy a sUrlédasi veszteség

Néhany fékezés utan megsziinik
Kicserélni a pofakat

Az attételi berendezést és a fékrudazatot
konnytfutasiva tenni

A hatramenet nehézkes vagy
akadalyozott tal szorosra van dllitva

A héatrameneti kar beszorult

Csak olyankor fordul eld, ha a fékberendezés

Ujra bedllittatni a fékberendezést

A fékek tulheviilnek eldremenetben | Hibas beallitas

ki teljesen

Az iranyvalté kar beszorult
A rudtarté elgérbiilt
Kerékfék elpiszkolodott

A fékberendezés eldremenetben nem oldddik

Kétél ill. bowden-huzal megtort
A visszah(z6 rigok elfaradtak vagy eltértek
A fékdobon felgytlemlett a rozsda

Bedllittatni

Kioldani a kéziféket

Ellendrizni az attételi berendezést
(kdnnyen jar-e)

Iranyvaltokart ellendrizni

Tisztitani

Kicseréltetni a bowden-huzalt
Kicseréltetni a rugokat

Kicseréltetni a fékdobot, ha szlikséges,
poféakkal egyitt

Kézifék hatasa tul gyenge

Rossz bedllitas - tl nagy holtjaték
A betétek nincsenek bejaratva
Tul nagy surlédasi veszteség

Bedllittatni

Rovid tizemeltetés utan megsziinik
Koénnytifutasiva tenni az attételi berendezést
és a bowden-huzalt (olajozni)

Elromlott a lengéscsillapitd

Egyenetlen futas ill. hirtelen fékezés| Tul nagy jatéka van a fékberendezésnek

Beallittatni
Kicseréltetni a lengéscsillapitot
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Instrukcja obstugi osi

Spis tresci

Oznaczenie producenta
Wskazowki bezieczenstwa
Obstuga

Konserwacja i czyszczenie
Czesci zamienne

Plan wyszukiwania usterek

Przed obslugg nalezy zapozna¢ sie z
instrukcjg obslugi. Instrukcje obslugi
przechowywaé w dostepnym miejscu.
Przestrzega¢ uwag dotyczacych bez-
pieczenstwa oraz uwag ostrzegajacych
umiejscowiionych na urzadzeniu.

L[]

Cze$¢ majaca istotny wptyw na
bezpieczenstwo pracy.

ﬁ Instalacje prosze zleci¢ autoryzowane-

mu serwisowil

Wskazéwki bezpieczeristwa

Do osi AL-KO nie mozna niczego przyspawywac.
Nalezy dopasowac parametry obreczy két do osi
(pofgczenie kot, wielkos¢ ET i Sruby kot).
Tabliczka znamionowa nie moze by¢ nieczytelna
wskutek zamalowania lub zakrycia dobudowany-
mi cze$ciami.

Nie zapomniei! Po przejechaniu minimum 20 km i
maksimum 100 km naleny bezwzglzdnie dokrzcii
nakrztki ko?!

Obstuga

Dziafanie:

Hamulec roboczy podstawowy:

Pojazd ciggnacy hamuje lub jedzie z géry - rura
pociggowa (rys. 1/1) urzadzenia najazdowego prze-
suwa sie odpowiednio do wielkoSci sity na dyszlu i
naciska na dzwignie zwrotng (rys. 1/2) - ta ciagnie
przez drgzek hamulcowy (rys. 1/3) ciegno Bowdena
(rys. 1/4) i zamek rozpieracza (rys. 1/5). Ten
rozpiera oddzielnie szczeki hamulcowe (rys. 1/6) -
przyczepa hamuje.

Jazda do tytu:

Pojazd ciggnacy jedzie do tytu - rura pociggowa
urzadzenia najazdowego przesuwa sie do oporu -
szczeki hamulcowe przyciskane sg do bebna
hamulcowego (rys. 1/8) poprzez dzwignie zwrotna,
drgzek hamulcowy, ciegno Bowdena i zamek
rozpieracza - beben hamulcowy obraca si¢ do tytu i
wskutek dziatania sity tarcia szczeka zmienia swoje
pofozenie. Przy tym dzwignia przefozenia (krzywka)
obraca sie z powrotem i kompensuje catg droge
dziatania. Dziatanie hamulca zostaje przez to pra-
wie zniesione i pojazd z przyczepg jedzie do tytu.
Hamulec postojowy

Przy wersji ze sprezyng gazowg nalezy zaciggnac
dzwignie hamulca recznego ponad martwy punkt.
Przy wersji z cylindrem ze sprezyna nalezy zacigg-
na¢ dzwignie hamulca recznego catkowicie do
ostatniego zeba.

Nalezy wzia¢ pod uwage, ze przy zaciggnietym
hamulcu recznym pojazd moze cofng¢ sie o ok. 25
cm do petnego wykorzystania sity hamulca postojo-
wego.

5. ¢, FREEWHEEL
Pl

WWW.BOOTTRAILERS.NL
Konserwacja i czyszczenie

Konserwacja ~ Euro-Plus
Euro-Compact
Euro-Delta-0$ z wahaczami
sko$nymi

Osie AL-KO Euro-Plus / Euro-Compact i 0o$ Euro-
Delta-z wahaczami skosnymi majg tozyska bezob-
stugowe-specjalne fozyska HUB UNIT sg nasmaro-
wane i uszczelnione na caty okres uzytkowania.
Uwaga: Lozyska HUB UNIT | nie sa wodoszczelne.
Nie wymagajg ustawiania - luz osiowy!

Po 10000 km lub co 12 miesiecy sprawdzi¢ zuzycie
oktadzin hamulcéw két - otwér kontrolny - (rys. 2/1).
W razie potrzeby wyregulowaé. Przy ciagtych jaz-
dach w gérach hamulce przyczepy ulegajg wieks-
zemu zuzyciu. Przy przyczepach bagazowych
konieczna jest wczesniejsza regulacia.

Uwaga: Wszystkie konieczne prace konserwacyjne
muszg by¢ przeprowadzane wytgcznie
przez wyszkolonych pracownikow warsz-
tatéw obstugi pojazdéw lub autoryzo-
wanych stacji serwisowych.

Konserwacja ,,0si standardowej* - tozyska stozkowe

Po 1500 km lub 6 miesigcach

- sprawdzi¢ i w razie potrzeby ustawi¢ luz osiowy.

Po 10000 km lub 12 miesigcach

sprawd2|c ilo$¢ i stan smaru, ewentualnie wymie-
ni¢

- Przy przyczepach podtodziowych, wprowad-

zanych do wody stodkiej lub stonej, nowe smaro-
wanie utozyskowania piasty winno by¢ przepro-
wadzone krétko po korzystaniu z przyczepy ( z
wyjatkiem piast wodoszczelnych).

- co 10000 km lub co 12 miesiecy kontrolowaé

zuzycie oktadzin hamulcow kot - otwor kontrolny -
. W razie potrzeby wyrédwnac. Przy ciggtych jaz-



dach w gdrach hamulec przyczepy ulegajg wyso-
kiemu zuzyciu. Przy przyczepach bagazowych
konieczna jest wczesniejsza regulacja.

Konserwacja osi z uresorowaniem stalowym - tozy-

sko stozkowe

- co 5000 km smarowac 4 smarowniczki osi z ure-
sorowaniem stalowym. (Smar: )

- (inne konserwacje jak przy osi standardowej)

Konserwacja osi nichamowanej

Po 1500 km lub 6 miesigcach

sprawdzi¢ i w razie potrzeby ustawi¢ luz osiowy

Przy przyczepach podtodziowych, wprowad-

zanych do wody stodkiej lub stonej, nowe smaro-

wanie utozyskowania piasty winno byé przepro-

wadzone krétko po korzystanie z przyczepy (z

wyjatkiem piast wodoszczelnych).

Konserwacja i pielegnacja czesci ocynkowanych

ogniowo

Biate rdzewienie jest jedynie wadg wygladu

zewnetrzego i nie moze by¢ wyeliminowane.

Mozna je zminimalizowa¢ w nastepujacy sposob:

* dbac o wystarczajacg cyrkulacje powietrza w
pomieszczeniach, w ktérych przechowuje sie
przyczepe lub czesci ocynkowane ogniowo

* po jezdzie zimg czysci¢ powierzchnie ocynkowa-
ne ogniowo czystg woda (np. myjkg parowg)

* nasmarowywacé lub naoliwia¢ miejsca przegubo-
we i $lizgowe

Czesci zamienne

Od jakosci czesci zamiennych zalezy bezpieczerist-
wo.W przypadku uzycia czesci zamiennych innych
niz oryginalne czesci firmy AL.-KO wygasa gwaran-
cja i rekojmia na produkt, co oznacza, ze nie pono-
simy odpowiedzialno$ci jako producent za ewentu-
alnie powstate usterki i ich nastepstwa. Nabywajgc
czesci zamienne pamietaj o tym, ze bezpieczenst-
wa w komunikacji samochodowej nie wolno lekce-
wazyé.

W razie konieczno$ci naprawy AL-KO oferuje gestg
sie¢ stacji serwisowych w Europie. Wykaz punktéw
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serwisowych otrzymajg Panstwo na zyczenie w
naszym zaktadzie. Nr art. 371912.

Naprawy i regulacje nalezy przeprowadzac jedynie
w autoryzowanych zakfadach.

Do jednoznacznej identyfikacji cze$ci zamiennej
stacje serwisowe potrzebujg danych o typie osi
(tabliczka znamionowa osi) i nr ETI - numeru czesci
zamiennej. Ten wybity jest na hamulcach két lub na
tabliczce znamionowej. Prosimy o ustalenie tych
danych, zanim siegng Panstwo po telefon.

Usuwanie usterek

Zaktécenie

Przyczyna

Usuwanie

Zbyt stabe dziafanie hamulca

Niedotarte okfadziny hamulcowe
Uszkodzone lub zabrudzone okfadziny
Za duze straty tarciowe

Korozja na rurze pociggowej

Ustepuije po kilkukrotym hamowaniu
Wymieni¢ szczeki hamulcowe

Zwolni¢ urzadzenie przenoszace facznie z
hamulcami

Jazda do tylu utrudniona lub
blokowana

Wystepuje tylko, gdy instalacja hamulcowa jest
Zbyt napieta
Unieruchomiona dzwignia automatu cofania

Wyregulowa¢ instalacje hamulcowa

Uwolni¢ i nasmarowac

Przegrzewanie hamulcow przy
jezdzie od przodu

Btedne ustawienie

Instalacja hamulcowa przy jezdzie do przodu
nie jest catkowicie zwolniona
Unieruchomiona dzwignia zwrotna

Zgiety uchwyt drazka hamulcowego

Zanieczyszczone hamulce kot

Zgieta linka lub ciggno Bowdena

Sprezyny odciagajace szczeki sg ostabione
lub ztamane

Osad rdzy w bebnie hamulcowym

Zleci¢ regulacie

Zwolni¢ hamulec

Sprawdzi¢ urzadzenie przenoszace

(swobode poruszania)

Sprawdzi¢ dzwignie zwrotng urzadzenia najaz
dowego (swobode poruszania)

Wyczyscic

Zleci¢ wymiane ciggna Bowdena

Zleci¢ wymiane sprezyn

Wymieni¢ beben hamulcowy, w razie potrzeby
wymieni¢ szczeki

Zbyt sfabe dziatanie hamulca
recznego

Btedne ustawienie-zbyt duzy luz
Niedotarte oktadziny
Zbyt duze straty tarciowe

Zleci¢ regulacie

Ustepuije po dotarciu

Zwolni¢ urzadzenie przenoszace tacznie z
ciegnem Bowdena (naoliwié)

Niespokojne zachowanie pojazdu
lub hamowanie z przerwami

Zbyt duzy luz w instalacji hamulcowej
Uszkodzony amortyzator

Zleci¢ regulacie
Zleci¢ wymiane amortyzatora
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MHCprKLlMFl no 3kcnnyaTtauuun anAa ocu

CopepxaHue

MaroToButens

TexHuka 6e30nacHoCTH
MHCTpYKUMS Mo aKcnayaTauum
06cnyxumBaHe v npodunakTmka
3anacHsble YacTu

B03MOXHblE HEMCNPaBHOCTM

npOHI/ITaTb MHCTPYKLUMIO NO 3KCnayaTaumum
11 [IEAICTBOBATb COMMTACHO €€ yKa3aH/aM.
Xpaan'e VHCTPYKLMIO MO 3KcnnyaTauum
115 MOCNEMyIOLLEro Noib30BaHNs.
OﬁpaTm’e BHUMaHWe Ha ykasaHus no
TeXHYKe 6e30MacHOCTY 1
npeaynpexaatoLime 3Haki Ha cCaMmom

L[i]

3aMKOBOM YCTPOICTBE.
3Haunmas B nnaHe 6630I'IaCHOCTVI [etanb.
ﬁ MOHTax TOMbKO B cneunann3npoBaHHbIX
MaCTEPCKIX.
TexHuka GesonacHocTH

+ 3anpeLuaeTcsa npon3BoanTb CBapky Ha ocu AL-KO.

+ TexHnyeckvie faHHble amcka He0BXOAMMO CBEPUTD
C TEXHNYECKUMY AAHHBIMU OCU
(nprcoeaunHUTENBHBI pa3mep, BeineT ob6oaa (ET),
pesbba 1 hopma ronoBkn KonécHoro 6onta).

+ 3anpeLlaeTcs 3akpalumBaTh TMMOBbIE MAapameTpbl,
HAHECEHHbIE Ha LUMAbAMKE, NaKOBbIM NMOKPLITUEM,
Kpackom n .4

+ He 3abbiBatb! Mocne npoe3aa paccTosHMs
MuHUMYM 20 kM 1 makcumym 100 km, B
06513aTeNbHOM NOPSLKE NOLATAHYTh ranku
KpenneHms konéc!

WMHCTpyKumMa no akcniyaraumu

Leictsue:

TOPMO3HOI CUCTEMBI NPV LBWKEHUMN BNEPEL;
ABTONOE3L, TOPMO3UT UAW €LET C rOpbl — TAra (puc.
1/1) TopMO3a HakaTa BABWraeTcs B COOTBETCTBUN C
CWNOW AEeCTBYIOWLEN Ha AbILLNO 1 AaBUT Ha
OTKJIOHSIIOLLMIA pbivar (puc. 1/2) - KoTopbIn Yepes
TOpMO3Hyio Tsry (puc. 1/3) u Tpocuk (1/4) TaHeT n
pas3xX1MMHON 3aMoK (puc. 1/5). 3aMok pasxumaeT
TOPMO3HbIE KONoaku (puc. 1/6) — npuLen TopmMosunT.
TOPMO3HO CUCTEMBI MPU ABWKEHUN 33JHUM XOL0M:
Topmo3 AL-KO oCHalLEH Tak Ha3blBaeMoi
«aBTOMATUKOI CBOOOJHOMO 3a[iHEr0 Xoaan.
ABTOMNOE3[ eLeT Ha3ag, — BOBMraeT Tary TopMo3a
Hakara 10 ynopa. Bo3aeicTarem pblyara taru,
TPOCUKa 1 Pa3XVMHOrO 3aMka TOPMO3HbIE KOI0AKN

npuAaBMBaloTCs K TOpMO3HOMY BapabaHy (puc. 1/7).

[Mpw BpaLLeHnn B 06paTHOM HanpasneHnn 6apadaH
nepeaBuraeT TOPMO3HYIO KOJIOAKY Ha HECKOJIbKO
MUAMMETPOB. MMpKn 3TOM pbiyar cBO6OLHOIO 3a4HEr0
X0pa BMeCTe C KONOAKON NEPEMELLAETCs B CTOPOHY
0CM TOPMO3a, YEM 1 MOYTH MOJHOCTbIO YCTPaHAETCS
[LleiicTBMEe TOPMOXEHUS. ABTONOE3L, MOXET CBOOOLHO
nepeaBuratbCs Hasag,

CTOSHOYHOrO TOPMO3a:

[pn CTOAHOYHOM TOPMO3€E C ra3oBbIM
amopT13aToOpOM:

3a[€eMCTBOBATh pbl4yar CTOSHOYHOr0 TOPMO3a, NPONTH
MEPTBYIO TOYKY.

[pn CTOAHOYHOM TOPMO3€E C NMPYXUHHBIM LIUMHAPOM
3auKCMPOBATh pblyar Ha nocneaHem 3yobe.

Mpuuen 3aduKcMpoBaH Ha TOPMO3E.

CnenyeT 06paTTh BHUMaHVE Ha TO, 4TO [10 MOSIHOrO
TOPMOXEHMS1 BO3MOXEH 0TKaT npuiena npuba. Ha 25
CM Hasap!
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O6cnyxvBaHre 1 npodunakTmka
Mpodunaktuka  ocu EBpo-MNnioc
ocu EBpo-Komnakr
ocu EBpo-[ensta

¥ ocn AL-KO Espo-Tnioc / EBpo-KomnakT v EBpo-

[enbta KONECHbIE NOALUMMHNKY MPAKTUYECKM HE

TpebyioT 06CNyXMBaHWS — crieLyanbHble NOALMMHAKA

HUB UNIT cma3aHbl 1 ynnoTHEeHbI Ha BECb CPOK CIyX0bl.

3anpeuaetca perynvmposka nogwunHrka HUB UNIT.

Brumanue: noawmnHmkmn HUB UNIT | He sBasitoTCa

NONHOCTLI0 BOAOHENPOHULAEMBIMMU.

Kaxaple 10.000 km vnn 12 mecsues NpoBepsTb U3HOC

TOPMO3HbIX KOIOAOK MPU MOMOLLM KOHTPOILHOTO

oTBepcTust — (puc. 2/1). Mpn HeobxoaMMocTy

noAperyaMpoBaTb. MNpy NOCTOSHHON e3/€ N0 ropPHbLIM

[oporam TopMo3a npuLiena 0coO6eHHO NOABEPraioTCs

13HOCY. Y rpy30BbIX NPULIENOB NOAPEryNPOBKa Kak

npasuio HeobxoauMa paHbLUe, YeM Ha NpuLenax-

[ayax («kapaBaHax»).

BruMaHme: Bce paboTbl Mo 06CyXMBaHWIO BOMKHbI

MPOM3BOAUTLCS TONLKO KBanMOULW-
POBaHHbLIM NEPCOHANIOM B
CneLmann3npoBaHHbIX MacTePCKMX MK Ha
CEPBUCHbIX CTAHLMSX.

MpodunakTuka «CTaHoapTHOM OCU» C KOHUYECKUMU

POJIMKOBLIMU NOALIMMHUKAMU

Mocne 1500 km npobera wnu nocne 6 Mecsues

akcnIyaTaumm:

- NpoBepuTbL 0CEBON NIOMT CTyNULbI Koneca, Npu
HEeobX0MMOCTY NOLPETYNNPOBATb MOALIMMHUKY.

Mocne 10.000 km npobera nnu nocne 12 mecsiues

akcnyaTaumm:

- NPOBEpPWTb KOAMYECTBO M COCTOSIHWME CMa3Ku, Mpu
HEo6X0AMMOCTN 3aMEHNTb CMa3Ky.

- B npuuenax ons nepeBo3ku NOA0K, KOTopble
3ae3XaloT B MPECHYIO MW MOPCKYIO BOAY,
HEeobxoayMO Cpasy Xe Nocne KOHTakTa ¢ BOAOK
MPOV3BECTM 3aHOBO CMa3Ky CTYNuLbl koneca
(MCKNOYEHE - BOOOHENPOHULL@EMAs CTyNMLa).
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Kaxgasle 10.000 km nnm 12 mecsiLes: NpoBepuTb
3HOC TOPMO3HbIX KOJIO[0K YePe3 KOHTPOSIbHOE

oTBepcTue. [pu Heo6X0AMMOCTM NOAPEryAMPOBaT.

IMp1 NOCTOSAHHON €3/e MO roPHLIM A0POramM
TOpPMO3a npuLiena 0COOEHHO NoABEPraoTCs
13HOCY. Y rpy30BbIX MPULENOB NOAPErYNMPOBKA Kak
npasuio HeobXoAMMa paHblLe, YeM Ha NpuLenax-
[ayax («kapaBaHax»).

MpodunakTka 0CM C METINNHECKMM TOPCUOHOM U

KOHWU4YECKMMMU POSIMKOBLIMM NOALIMIHUKAMU

- Kaxgple 5.000 kv cma3biBaTh BCE 4 CMa304HbIX
HUNNENst 0CU ¢ METANIMYECKUM TOPCUOHOM.
(yHuBepcanbHas cMaska B cootsetctaum ¢ DIN
51825 KTA 3K4)

- B OCTa/bHOM, NPOdUAAKTIKA Takas e, Kak n
CTaHAapTHOW ocu

Mpodunaktrka ocu 6e3 TopMo3a

Mocne 1500 km npobera nnu 6 mecsues

NPOBEPUTL 0CEBOI NIODT CTYNMLBI Koneca, npu

HE0bX0AMMOCTY NOAPETYNNPOBATb MOALINMHUKNA

B npuuenax ons nepeso3kut NOAOK, KOTOpble

33e3XaloT B MPECHYI0 MAW MOPCKYIO BOAY,

HeobX0MMO Cpasy Xe Nocne KOHTakTa ¢ BOAOM

NPOW3BECTY 3aHOBO CMa3Ky CTynuLbl Koneca

(McKnoYeHre - BOLOHENPOHMLaeMas CTynuua).

Mpodwunaktvika u 06CaYXMBaHNE OLIMHKOBaHHbBIX

feranei ocu

Benblii HANET OLMHKOBAHHBIX YaCTEN - 9TO TONbKO

3CTETUYECKNIA HEAOCTATOK, KOTOPBIVA HE MOANEXWT

NOSHOMY UCKIIOYEHMIO. B Liensix MUHMMm3aLmm aToro

HepocTaTka He0BX0AMMbI CReaytoLLe Mepbl:

+ B0 Bpems XpaHeHUs! OLUMHKOBAHHbIX YacTelt Ha
cknaze no3aboTuTbCs 0 LOCTATOYHOW LMPKYNSLLMUM
BO3ayXa.

+ [locne kaxaon akecnayaTauuy B 3UMHEE BPeMS
OLMHKOBAHHbIE MOBEPXHOCTU CNEAyeT NPOMbITh
4MCTOV BOAON (Hanp. CTPyéENn napa).

+ LLlapHUpHbIe 1 NOAWKMHUKOBBIE MECTA 3aHOBO

cMasarb!

3anacHsble 4acTu

3anyactu - 370 AeTanu, OT KOTOPbIX 3aBUCUT
6e30macHocTb! M103TOMY A/19 YCTAHOBKM 3anyacTeit Ha
HaLLV U3AEANS Mbl PEKOMEHAYEM UCMONb30BaTh
opurHanbHble AL-KO getanv unw Te fetanu, Kotopble
crnewvanbHo 6binv 0f06pEeHbI Hami Kak MPUroaHble Ans
YCTaHOBKM. [Inst AaHHbIX 3an4acTeit crneLmanbHbiM
METOL,0M UCMbITaHMS Gbina yCTaHOBNEHA HAEKHOCTb,
6e30MacHOCTb 1 NPUrOAHOCTb CNELMANbHO ANS HALLNMX
n3penuii. HecMoTps Ha MocTosiHHOE HabMtoAeH e 3a
KOHBIOHKTYPO PbIHKA Mbl HE MOXEM OLIEHUTb, @ TEM
Bonee nopy4uTbCS 3a ipyrie U3Leus.

B03MOXHbIN yLLLep6 NOHECEHHBIN B YIMHHOM ABUXEHNN
4aCTO Hel00LEeHNBAETCS, NPOCbOa NPUHATbL 3TO BO
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BHUMaHMWE NpY 3aMeHe 3anacHbix 4acTen!

B cnyyae He06X0AMMOCTI PEMOHTA Mbl pacrnonaraem
LUMPOKOW CETb0 CEPBUCHBIX CTaHLMiA B EBpone. Cnncok
CEPBUCHbIX CNYXO, B Cyyae noTPeBHOCTY, MOXHO
3atpeboBath NPsMo y Hac. (ApTukyn 371912)

CnegyeT y4eCTb, YTO PEMOHTHbIE 1 PEFYANPOBOYHbIE
paboTbl MOTYT MPOBOANTLCS TOBKO KOMNETEHTHBIMM
cneumanuctamu. 1ns 04HO3HAYHON naeHTudMKaumm
3anacHbIx YacTe cepsucHoi cnyxbe Heobxoanmo 3HaTb
TWN OCK (CM. TUMOBOW LUMABLAKK) 1 HOMeEp n3aenus (ETI-
Nr.), yka3aHHbII Ha LLMTKE KONECHOrO TOPMO3a 1 Ha
TUNOBOM LUMAbAYKe OcU. Mo3ToMy npocka BbISCHNTL
3TV JaHHbIE eLwé A0 TenedoHHOro 3BOHKA.

Bo3moXHble HeucnpaBHOCTH

PxaBunHa Ha TAre.

Haknaaku noBpexaeHbl unn 3arpAsHeHb;
Cnuwkom 6onblune noTepu Ha TpeHue;

HeucnpasHocTb MpunuuHa YcTtpaHeHue
OhheKT TOPMOXEHUA crnabbiii. Haknagku He obkaTaHbl; BoccTaHoBUTCA NOCne HECKOMbKMX
TOPMOXEHWH;

3amMeHnTb KOMMNEKT KONOAOK;
ObecneynTb cBOGOHOE ABUXEHWE
nepeaaToyHOro MexaHuama, BKYan
TOPMO3HYIO TArY.

3aTpyAHUTeNbHbIA K
3a6M0KMPOBaHHbINA 3aAHMIA X0g.

[lecheKT BO3HMKAET TOMbKO B Cry4ae, eciim
TOPMO3HaA CUCTEMa TYro HaTAHYTA;
Pbiyar cBo60AHOr0 3aAHero Xoaa He ABUXETCA.

TOPMO3HYIO CUCTEMY 3aHOBO OTPETYNMPOBATb.

OcnabuTb 1 cMa3aTb.

[NeperpeB TOPMO30B Npu
[IBIXEHUN BNEpPEA.
MONOXEHME;

[llepxaTenb TAMM MOrHyT;

WU cnomana;

HenpaswnbHan perynupoeka;
Py4Hoil TOPMO3 He BO3BPATMNCA B UCXOAHOE

OTKMOHAIOLLMNI pblyar He ABUXKETCH;

KonécHble TopMO3a 3arpA3HeHs!;
TOPMO3HOI TPOCHK 3arHyT;
Bo3BpalualoLAn npyXwHa noTepana ynpyrocTs

PxaBuuHa B TopMO3HoM 6apabaHe.

Otperynuposats;
OTNyCTUTb pblyar CTOAHOYHOTO TOPMO3a;

TMpoBep!TL OTKMOHAOWMIA pbiyar TOpMo3a
Hakarta (Ha cB0o60AY ABUXKEHNA);
[MpoBepUTL NepeaaTo4HbIA MeXaH!3M (Ha
€B06OAY ABVKEHNAY);

QumncTuTb;

3amMeHnTb TOPMO3HOM TPOCKK;

3amMeHUTb NPYXUHY;

3ameH1Tb TOPMO3HOI HapabaH unk TOPMO3Hble
KONoAaku.

[leicTBME CTOAHOYHOTO TOPMO3a

cnuwkom cnaboe. Haknagaku He obkataHbl;

HenpaswnbHan perynupoeka;

Cnuwkom 6onblune noTepu Ha TpeHue.

Otperynuposats;

BoccTaHOBITCA NOCTIE HECKOMbKUX TOPMOXEHMIA;
[MpoBepUTL NepeaaToYHbIA MEXaHU3M 1
TOPMO3HOI TPOCKK Ha CBOGOAY ABUXKEHMA
(cmasatb).

HepoBHoe aBuxerme n
TONYKO06PA3HOE TOPMOXKEHME.

BorbLLoii 3230p B TOPMO3HOM CUTEME;
HewucnpasHbiii amopTi3aTop.

Otperynuposarb;
3ameHnTb amopTu3aTop.
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Navodilo za uporabo preme

Vsebina

Podatki

Varnostni ukrepi

Delovanje

VzdrZevanje in ¢idCenje
Rezervni deli

Iskanje in odpravljanje moten;

Preberite in upostevajte navodilo za uporabo.
Shranite navodilo za uporabo za poznej$o
rabo. Upostevajte varnostne napotke in opo-
zorila na napravi.

L[i]

Kontrukcijski del, ki je pomemben za varnost
ﬁ Vgradnjo sme opraviti le strokovna delavnica

Varnostni ukrepi

« varjenje AL-KO prem ni dovoljeno,

« dimenzije plati$¢a morajo biti usklajene z dimenzijami
preme (prikljucek kolesa, globina, dimenzije in tevilo
vijakov koles),

« navedbe o tipu ne smejo biti prebarvane ali drugace pre-
krite.

« Ne pozabite! Po prevoleni razdalji najmanj 20 km in
najvea 100 km morate obvezno ponovno pritegniti matice
na kolesih!

Delovanije

Naletna zavora:

Vle€no vozilo zavira oz. vozi navzdol - vleéni drog (slika
1/1) naletne priprave se pomakne glede na silo, ki deluje
na ojnico in pritiska na rocico (slika 1/2) - ta preko zavor-
nega drogovja (slika 1/3) povlece rocice (1/4) in razporni
zglob (slika 1/5). Ta deluje na zavorne éeljusti (slika 1/6) —
prikolica zavira.

Vzvratna voznja:

Vle¢no vozilo vozi vzvratno — potisne vle¢ni drog naletne
priprave do skrajne tocke — preko rocice, zavornega drogo-
vja, zavorne rocice in razpornega zgloba se zavorne ¢elju-
sti pritisnejo ob zavorni boben (slika 1/7) — zavorni boben
se vrti vzvratno in potisne zadnjo Celjust stran. Pri tem se
prestavna rocica obrne in sprosti celoten mehanizem. S
tem se zavorni uéinek skoraj v celoti iznici in vozilo pelje
vzvratno.

Parkirna zavora:

Pri izvedbi s plinsko vzmetjo potegnite ro¢ico ro¢ne zavore
¢ez mrtvo tocko.

Pri izvedbi z vzmetnim valjem potegnite rocico ro¢ne
zavore do zadnjega zobca. Prikolica zavira.

Opozarjamo, da se vozilo lahko kljub zategnjeni roéni zavo-
ri premakne do 25 cm nazaj, preden zavore dosezejo polno
zavorno moc.
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Vzdrzevanje in €iSéenje

Euro-Plus

Euro-Compact

Euro-Delta
Pri AL-KO premah Euro-plus, Euro-Compact ter Euro-Delta
kolesnih leZajev ni potrebo vzdrzevati — specialni leZaji
HUB UNIT | so podmazani in zatesnjeni tako, da zdrzijo
celotno zivljenjsko dobo vozila.
Opozorilo: lezaji HUB UNIT | niso vodotesni!
Brez nastavljanja — aksialni prosti tek!
Po vsakih prevozenih 10.000 km ali po vsakih 12 mesecih
preverite obrabo zavornih oblog — kontrolna odprtina (slika
2/1). Po potrebi nastaviti. Ob stalnih voznjah po razgiba-
nem, goratem terenu se zavora prikolice mocneje obrablja.
Pri tovornih prikolicah je potrebno pogosteje preveriti obra-
bo in nastavitev.

Pozor: Vsa potrebna vzdrzevalna dela naj izvaja le stroko-
vno usposoblieno osebje v specializiranih delavni-
cah ali pooblas¢enih servisih.

Vzdrzevanje ,standardne preme” - stoz¢asti lezaj

Po 1500 km ali 6 mesecih

« preveriti in po potrebi nastaviti aksialni prosti tek pesta.

Po 10.000 km ali 12 mesecih

preveriti koli¢ino in stanje masti, po potrebi obnoviti.

+ pri prikolicah za ¢olne, ki pridejo v stik z vodo oz. slano
vodo, bi morali takoj ponovno podmazati pesto (razen
vodotesne peste),

+ po vsakih prevoZenih 10.000 km ali po vsakih 12 mese-
cih preverite obrabo zavornih oblog - kontrolna odprtina.
Po potrebi nastaviti. Ob stalnih voznjah po razgibanem,
goratem terenu se zavora prikolice mo¢neje obrablja. Pri
tovornih prikolicah je potrebno pogosteje preveriti obrabo
in nastavitev.
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Vzdrzevanje preme z jeklo vzmetjo - stozcasti lezaj

+ Po vsakih 5000 km podmazati na $tirih mazalkah na
premi. (Mazivo: Kluber Costrac GL 1501),

+ (sicer vzdrzevanie kot pri standardni premi)

Vzdrzevanje ,proste osi”

Po 1500 km ali 6 mesecih

« preveriti in po potrebi nastaviti aksialni prosti tek pesta,

+ pri prikolicah za ¢olne, ki pridejo v stik z vodo oz. slano
vodo, morate pesto takoj ponovno podmazati (e le-to ni
vodotesno).

VzdrZevanje in nega vroce cinkanih delov:

Nastanek belih oblog je le povrsinski pojav, ki nima negati-

vnih vplivov na protikorozijske lastnosti galvanske obloge.

Nastajanju belih oblog se lahko izognete, e upostevate

sledece nasvete:

+ zagotovite dobro zracenje prostorov v katerih se nahajajo
vroée pocinkanih predmeti,

+ po zimskih potovanijih sperite vroce cinkane dele s Gisto
vodo,

+ zglobe in leZaje ponovno naoljite ali podmazite!

Rezervni deli

Nadomestni deli so kritiéno povezani z varnostjo. Ob upor-
abi neoriginalnih nadomestnih delov postane garancija
neveljavna, proizvajalec pa ne prevzema nobene odgovor-
nosti za izdelek. AL-KO kot proizvajalec ne bo odgovoren
za nobene napake, ki bi se lahko pojavile po vgradnji neori-
ginalnih rezervnih delov. Posledi¢nih $kod, vkljuéno s
poskodbami oseb v cestnem prometu, ne smemo podcen-
jevati, zato prosimo, da to upoStevate ob nakupu nado-
mestnih delov.

Za izvajanje popravil in vzdrzevanje ima AL-KO v Evropi
Siroko mreZo poobla$cenih servisnih delavnic. Njihov sez-
nam vam na vaso Zeljo radi posredujemo. Stevilka izdelka
je 371912.

Iskanje in odpravljanje moten;j

Napaka

Vzrok

Ukrep

Zavorni u¢inek je premajhen.

Obloge niso dovolj uvozene.
Obloge so podkodovane - umazane.
Prevelike izgube zaradi trenja.
Korozija na vieénem drogu.

Izgine po nekaj zaviranjih.
Zamenjati zavorne Celjusti.
Ocistiti in sprostiti prenosne mehanizme
vkljuéno z zavorno rogico.

Vzvratna voznja oteZena ali blokirana.

Se pojavlja samo, e je zavorni mehani-
zem preve¢ napet.

Zglob za vzvratno

avtomatiko se je zaskocil.

Ponovno nastaviti zavorni
mehanizem.
Sprostiti ali podmazati.

Pregrevanje zavor ob voznji naprej.

Nepravilna nastavitev.

Zavorni mehanizem se ob voZnij naprej
ne sprosti.

Rocica se ne premika.

Zvita drzala drogovja.

Necistoce v zavori.

Vv 0z. zavorna rogica upognjena.
Povratne vzmeti popustile ali zlomljene.
Rja v zavornem bobnu.

Nastaviti.
Sprostite roéno zavoro.

Preverite prenosni mehanizem.
Preverite rogico naletne

priprave.

Ciscenje.

Obnoviti vrv ali rogico.

Obnoviti vzmeti.

Zamenijati zavorni boben in po potrebi
tudi celjusti.

Premajhen u¢inek rocne zavore.

Napacna nastavitev.
Obloge $e niso utecene.
Prevelike izgube zaradi trenja.

Nastaviti.
Izgine po nekaj zaviranjih.
Sprostiti 0z. naoljiti prenosni mehanizem.

Nemirna voZnja oz. sunkovito zaviranje.

Preve¢ prostega teka v zavornem meha-

nizmu.
PoSkodovani amortizerji.

Nastaviti.

Zamenjati amortizerje.

FREEWHEEL
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@ Kasutusjuhend teljele

Sisukord

Tootjainformatsioon
Ohutusnéuded
Ekspluatatsioon
Hooldus ja puhastamine
Varuosad

Vigade tabel

Lugege kasutusjuhend labi ja tegutsege sel-

lele vastavalt.
Hoidke kasutusjuhendit koigile kattesaada-
vas kohas.

L1i]

Jérgige seadme turvalisusndudeid ja hoiata-

vaid juhiseid.

Ohutust tagav detail
ﬁ Paigaldamine on lubatud vaid tédkodades

Ohutusnouded
* AL-KO telgesid ei tohi keevitada.

» Rattapdia andmed peavad telje andmetega sobima (rata-

ste kinnitus, survesgavus, ratta mutrite andmed).

« TGtbi markeeringut ei tohi Ule vérvida ega kinni katta.

« Arge unustage!Vahemalt 20 km ja kdige enam 100 km
labimise jarel on tingimata vajalik rattapoltide pingutami-
ne!

Ekspluatatsioon

Funktsioon:

Toopidurid:

Vedav séiduk pidurdab voi sdidab méest alla — pidurisea-
deldise veolatt (joonis 1/1) nihkub vastavalt tiislijou suuru-
sele sisse ja vajutab mberlUlitavale kangile (joonis 1/2),
see liigub piduri tlekandemehhanismi (joonis 1/3) trossika-
nalini (joonis 1/ 4) ja lukustuseni (joonis 1/5). See vajutab
piduriklotsid (joonis 1/6) laiali — haagis pidurdub.
Tagasikéik:

Vedav sdiduk tagurdab — piduriseadeldise veolatt nihkub

I6ppasendisse, Umberldlitava kangi, piduri tlekandemehha-

nismi, trossikanali ja lukustuse abil vajutatakse piduriklotsid
piduritrumli (joonis 1/7) vastu — piduritrummel pd6rdub tag-
asi ja haarab piduriklotsi kaasa. Seejuures kaldub Glekan-
dehoob tagasi ja kompenseerib kogu tegevuse. Seelébi
kaob pidurite mdju ja haagis sdidab tagurpidi.

Kaésipidur:

Gaasivedru versiooni puhul tommata kasipiduri kangi
surnud punktist dle.

Silindervedru versiooni puhul tommata késipiduri kangi
péris vimasesse hambasse. Haagis on pidurdunud.

Peab jélgima, et soiduk saaks pealetdbmmatud kasipiduriga
kuni k&sipiduri jou taieliku rakendumiseni ca 25 cm tagasi
veereda.

Hooldus ja puhastamine

Euro-Plus

Euro-Compact
Euro-Delta-Kaldtelg

AL-KO Euro-Plus/ Euro-Compact telje ja Euro-Delta-
Kaldtelje puhul on rattalaagrid hooldusvabad — spetsiaalne
laager HUB UNIT | on plisim&érdega ja tihendatud.
Téhelepanu! HUB UNIT | laagrid ei ole veekindlad!

Mitte seadistada - telje I6tk!

Hooldus

5. ¢ FREEWHEEL
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Iga 10000 labitud kilomeetri véi iga 12 kuu jarel kontrollida
rattapidurite kulumist — vaatepilu (joonis 2/1). Vajadusel
seadistada. Pidevalt mégisel maastikul s6ites kuluvad haa-
gise pidurid rohkem. Pidevalt kasutuses olevatel haagistel
peaks Ulevaatust tegema sagedamini.

Téhelepanu: Kaiki ettetulevaid hooldustéid tohivad teha
vaid vastava véljadppe saanud isikud autotédkodades voi
teenindusjaamades.

»Standardtelje” hooldus - kuullaager
Iga 1500 km véi iga 6 kuu jarel.

- Rattarummi laagrite teljelotku kontrollida, vajadusel
seadistada.

Iga 10000 km v6i iga 5 aasta jérel

- kontrollida maé&rde kogust ja taset, vajadusel uuenda
da.

- paadihaagistel, mida soidutatakse vette voi soolasesse
vette, peaks méarde uuendamise tegema kohe pérast
vette sditmist (vélja arvatud veekindlatel rummidel)

- iga 10000 sdidukilomeetri voi iga 12 kuu jarel kontrolli
da pidurite kulumist  (vaatepilu), vajadusel seadistada.
Pidevalt mégisel maastikul séites kuluvad haagise
pidurid rohkem. Pidevalt kasutuses olevatel haagistel
peaks Ulevaatust tegema sagedamini.

Terasvedru-telje hooldus - kuullaager
- iga 5000 km jérel maarida 4 méérdenipli kaudu.
(maére: Kluber Costrac GL 1501)
- (muu hooldus nagu standardteljel).

»Telje” hooldus
Iga 1500 km v6i 6 kuu jérel
- Rattarummi teljeldtku kontrollida, vajadusel seadistada.
- paadihaagistel, mida sbidutatakse vette vi soolasesse
vette, peaks maarde uuendamise tegema kohe parast
vette s6itmist (vélja arvatud veekindlatel rummidel)



Tsingitud séidukiosade hooldus
Valge rooste tekkimine on vaid iluviga ja seda ei saa kuna-
gi téielikult valistada. Et seda minimeerida nii palju kui voi-
malik, peab kasutusele votma jérgmised abindud:
+ Tsingitud osade seisuajal laos vm., peab ruumis olema
hea 6hustatus.
+ Talvisel ajal peab pérast s6itu tsingitud pinnad
puhta veega ule pesema (nait. aurujoaga).
+ Liideste- ja laagrite kohad uuesti maéarida voi sisse
dlitada!

Varuosad

Varuosad on ohutuse tagamiseks! Meie toodetele varuosa-
de paigaldamisel soovitame me seetéttu kasutada AL-KO
originaalosi voi osi, mis on meie polt sobivaks tunnistatud.
Selliste osade sobivust on kontrollitud eri-kontrollmenetluse
kaigus ja nende usaldatavus, turvalisus ja sobivus meie
toodetele on toestatud. Teiste varuosade sobivust ei saa
me garanteerida, kuigi jdlgime pidevalt turul likuvaid too-
teid. Remonttodde tegemiseks on meil loodud kogu
Euroopat kattev AL-KO Teenindusjaamade vérgustik.
Teenindusjaamade asukohti saab otse meie kaest.
Tellimisnumber 371912. Palume jélgida, et remonttdid ja
seadistustoid teeksid vaid kompetentsed spetsialistid.
Varuosade identifitseerimiseks vajavad Teenindusjaamad
telje tdpi (telje thdbi silt) ja ETI numbrit (varuosade identi-
fitseerimisnumber). Need on pressitud rattapidurile voi tadbi
sildile. Seepérast palume enne telefonitoru haaramist need
numbrid endale selgeks teha.

S < FREEWHEEL
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Vigade plaan

Viga

Péhjus

Kérvaldamine

Pidurdus nérk.

Kattekiht ei ole ,sisse séitnud.”
Kattekiht kahjustatud — maardunud.
Liiga suur hodrdejoud.

Korrosioon veolatil.

Tekib pérast moningaid pidurdamisi.
Uuendada piduriklotsid.

Ulekandeseade koos piduritega liikuvaks
muuta.

Tagurpidikéik on raske vai blokeerunud.

Tekib vaid siis, kui pidurdusseade on liiga
pingule seadistatud.
Tagasikéigu hoob on kinni kiilunud.

Pidurid uuesti seadistada, likuma panna ja
méérida.

Pidurite tlekuumenemine edaspidisdidul.

Pidurite vale seadistus edaspidisoiduks.
Umbertdstekang on kinni, Glekandemeh-
hanismi hoidja kdver.

Rattapidur on must.

Tross voi selle kanal on kdver.
Tagasitombevedrud on vdsinud voi mur-
dunud.

Piduritrummel roostetanud.

Lasta seadistada.

Késipidur vabastada.
Ulekandemehhanism kontrollida (liikuvus).
Umbertdstekangi kontrollida (likuvus).
Trossikanalit uuendada.

Vedrud uuendada.

Piduritrummel vélja vahetada, vajadusel
piduriklotsid vaheta  da.

Kasipidur ndrk.

Vale seadistus - liigne vaba ruum.
Ei ole sisse totatud.
Liiga suur hoorduvus.

Seadistada lasta.
Ulekandemehhanism koos trossikanaliga
likuvaks teha (6litada).

Ebadhtlane veeremine voi takerdunud.
pidurdus.

Liiga suur 16tk pidurites.
Amordid defektsed.

Seadistada lasta.
amordid vahetada.
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@ Asies naudojimo instrukcija

Turinys

|Zanga

Saugumo nurodymai
Naudojimas

PrieZiura ir valymas
Atsarginés dalys
Klaidy paieskos planas

Perskaitykite naudojimo instrukcijg ir elkités
pagal joje iSdéstytus nurodymus.
Naudojimo instrukcijg laikykite visiems
pasiekiamoje vietoje.

Laikykités prietaiso saugos reikalavimy ir
ispéjamyjy nurodymy.

L1i]

Svarbi saugumo dalis

tos dirbtuves

Saugumo nurodymai

e AL-KO a§j virinti grieztai draudZiama

* Padangos ratlankio duomenys privalo atitikti aSies su
kuria bus naudojamas ratlankis duomenis (Tvirtinimo
skylés, ratlankio gylis, ratlankio tvirtinimo varzty mat-
menys.

e ASies duomeny lentelé jokiu bidu negali biti uzdaZyta
ar kitaip uzdengta priekabos dalimis.

 NepamirSkite! NuvaZiavus maziausiai 20 km,
o0 daugiausiai - 100 km butina priverZti raty verZles!

ﬁ Montavimo darbus gali atlikti tik specializuo-

Naudojimas

Veikimas:

Darbiniai stabdziai :

Traukiantis priekabg automobilis stabdo arba leidZiasi
nuokalne — inercinio stabdZiy mechanizmo kartis (1/1
pav.) priklausomai nuo tempimo ienos apkrovimo jégos
pasistumia ir paspaudzia svirtj (1/2 pav.) — 8i perduoda
jéga per stabdZiy asj (1/3 pav.) trosus (1/4 pav.) j stabdziy
trinkeliy i$plétimo jrengima. Sis jrengimas igplecia stab-
dziy trinkeles (1/6 pav.) - priekaba stabdo.

Vaziavimas atbuline eiga:

Traukiantysis automobilis vaziuoja atbuline eiga — iena
stumia inercinj sukabinimo mechanizma iki galo — jéga
persiduoda per svirtj, stabdziy asj, trosus ir trinkeliy
iSplétimo mechanizma, trinkelés prisispaudzia prie stab-
dziy bagno (1/7 pav.) — stabdziy bugnas sukasi atgal. Tuo
pat metu pasikreipia perdavimo svirtis atgal ir kompensuo-
ja visg perdavimo eiga. Todél stabdymo nevyksta ir prie-
kaba gali riedéti atgal.

Stovéjimo stabdis:

Jei inercinis stabdymo mechanizmas turi dujinj kompensa-
toriy, patraukite rankinio stabdymo svirt; iki galo.

Jei inercinis stabdymo mechanizmas turi spyruoklinj kom-
pensatoriy, tai rankinio stabdzio svirtj uztraukite iki pasku-
tinio danties. Priekaba yra sustabdyta.

Svarbu atkreipti démesj, kad uztraukus rankinj stovéjimo
stabdj iki jo pilno suveikimo, priekaba gali judéti atgal apie
25 cm!

Priezidra ir valymas
Priezitra Euro-Plus
Euro-Compact
Euro-Delta-pasukama asis
Siose asyse raty guoliai nereikalauja jokios prieidros —
specialts guoliai HUB UNIT | yra sutepti ir sandarus visg
jy tarnavimo laikotarpj.
Nuoroda: HUB UNIT | guoliai néra atsparis vandeniui!
Jy laisvumas - nereguliuojamas!
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Kas 100 000 km arba kas 12 ménesiy tikrinkite stabdziy
trinkeliy stovj — Tikrinimo taskas (2/1 pav.). Esant poreikiui
sureguliuokite. Jei pastoviai vazinéjate kalnuota vietove,
stabdziy trinkelés greiciau dévisi. Darbiniy priekaby stab-
dziy trinkeles reikia tikrinti daZniau.

Démesio: Bet kokius priezidros ar remonto darbus gali
atlikti tik apmokytas specializuoto serviso personalas.

»Standartinés asies” priezidra - kuiginiai guoliai.
Kas 1500 km arba 6 ménesius
- Patikrinkite guoliy laisvuma, jei reikia sureguliuokite.
Po 10000 km arba 5 mety

- Patikrinkite tepalo kiekj ir jo stovj, jei reikia pakeiskite

- Valéiy priekaby, kurios jvaziuoja j vandenj arba siiry
vandenj, guoliai tuoj pat po to turi bati sutepti (i§skyrus
vandeniui atsparias stebules)

Kas 10000 km arba 12 ménesiy, patikrinkite stabdZiy trin-
keliy stovj, jei reikia pakeiskite ar sureguliuokite. Jei
pastoviai vazinéjate kalnuota vietove, stabdziy trinkelés
greiciau dévisi. Darbiniy priekaby stabdZiy trinkeles reikia
tikrinti dazniau.

ASiy su plieno spyruoklém ir kiiginiais guoliais priezitira
- Kas 5000 km sutepkite tepimo vietose. (Tepalas: Klu
ber Costrac GL 1501)

wJudancios aSies” priezitira

Kas 1500 km arba 6 ménesius

- patikrinkite aSies stebuliy laisvuma, jei reikia sureguli
uokite.

- Valéiy priekaby, kurios jvaziuoja j vandenj arba sury
vandenj, guoliai tuoj pat po to turi bati sutepti (iskyrus
vandeniui atsparias stebules)

Cinkuoty daliy prieziura ir valymas

Balta korozija gali biiti pilnai nepa$alinama. Kad jg
sumazinti, reikia imtis sekanciy priemoniy.

* Jei sandéliuojate arba ilgesnj laikg nenaudojate cin-



kuoty daliy, tai stenkités, kad jy saugojimo vieta buty
gerai vedinama.

* Po kelionés Ziemos metu, cinkuotus pavirsius batina
nuplauti vandeniu (pvz. aukstu spaudimuy)

e Judancias dalis sutepkite tepalu.

Atsarginés dalys

Atsarginés dalys — saugumo dalys! Montuojant atsargines

dalis masy produktuose, mes rekomenduojame naudoti
originalias AL-KO atsargines dalis, arba tas atsargines
dalis, kurios yra masy jmonés pripazintos kaip msy ori-
ginaliy daliy analogai. Originaliy atsarginiy daliy saugu-

mas, patikimumas ir tinkamumas, buvo nustatytas specia-
liu patikros budu. UZ kity gamintojy atsargines dalis, mes

negalime prisiimti jokios atsakomybés.
Esant remonto atvejui, mes turime didelj AL-KO servisy

tinklg visoje Europoje. Servisy sarasa, reikalui esant Jus

galite gauti teisiai i masy (UZsakymo Nr. 371912).
Pradom atkreipti démesj, kad visi remonto ir reguliavimo

darbai buty atlikti specializuotame servise. Tiksliam atsar-

ginés dalies identifikavimui, serviso dirbtuvés turi turéti
tiksly sukabinimo mechanizmo tipg ir ETI - atsarginés
dalies identifikavimo numeri. Sie numeriai yra jspausti
sukabinimo mechanizmo korpuse. Todél praSome, prie$

skambinant j serviso dirbtuves patikslinti Siuos numerius.

37

ety

S ¢ FREEWHEEL

WWW.BOOTTRAILERS.NL

Klaidy paieSkos planas

Gedimas

Priezastis

Sprendimas

Silpna stabdziy veika

Neprisitrynusios trinkelés
Trinkelés paZeistos- purvinos, néra trin-
ties, jégos perdavimo daliy korozija

Prisitrins po keliy stabdymy

Pakeisti trinkeles

I8valykite ir sutepkite jegos perdavimo
detales (trosus, asis)

Sunkus vaZiavimas atbuline eiga arba
blokavimas

Bina tada, kai stabdymo mechanizmas
per kietai nustatytas
Atbulinés eigos svirtis jstrigusi

18 naujo sureguliuokite stabdziy mecha-
nizma

Atpalaiduokite ir sutepkite

VaZiuojant perkaista stabdziai

Blogai sureguliuoti
Neatleistas rankinis stabdis
|strigusi perdavimo svirtis
Sulenkta perdavimo asis

StabdZiy trinkelés uzsiterSusios
Sulenktas trosas

Trinkeliy atitraukimo spyruoklés-laisvos
arba sullizusios

Vidiné stabdziy biigno dalis surtdijusi

Sureguliuokite

Atleiskite rankinj stabdj

Patikrinkite visas judancias stabdZiy
mechanizmo dalis, ar jos laisvai juda.
|8valykite

Pakeiskite trosg
Pakeiskite spyruokles

Pakeiskite bugng ir stabdziy trinkeles

Silpnai veikia rankinis stabdis

Neteisingai nustatytas
Nepritrintos trinkelés
Néra trinties

Nustatykite teisingai

Po keliy stabdymy prisitrins
Patikrinkite jégos perdavimo daliy eiga
(sutepkite)

Nestabilus vaZiavimas arba pavéluotas
stabdymas

Stabdymo jranga turi per didelj laisvuma
Amortizatoriy defektas

Sureguliuokite

Pakeiskite amortizatorius
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@ LietoSanas instrukcija asij BA

Satura raditajs

Izgatavosanas apliecinajums
Dro$ibas norades
Apkalpo$ana

Tehniska apkope un tiriana
Rezerves dalas

Kladu meklesanas plans

Izlasiet lietosanas instrukciju un rikojieties
saskana ar to.

Glabajiet lietoSanas instrukciju visiem piee-
jama vieta.

L[]

levérojiet ierices droSibas prasibas un bridi-

no$as instrukcijas.

DroSibai svariga detala
ﬁ Montaza tikai servisa centra

Drosibas norades

* AL-KO asis nedrikst metinat.

* Ritena loka lielums jasaskano ar ass lielumu (ritena
pieslégums, iespiesanas dzilums, ritena skruves liel
ums).

e Informacija par tipu nedrikst but nelasama lakojuma
deé| vai aizsegta ar detalam.

o Atceréties! Péc nobrauktiem minimums 20 km, tomér
pirms (maksimums) 100 km pievilkt skravju uzgrieznus!

Apkalposana
Funkcijas:
Darba bremze:

Vilcéjs bremze vai brauc no kalna leja — savienojuma stie-

nis (attéls 1/1) pievirzas brivskréjiena iekartai atkariba no
diseles spéka lieluma un piespieZ pagrieziena sviru
(attels1/2) - ta iet pari bremzes sviru mehanismam (attéls
1/3) pie elastiga vilcéja (attéls1/4) un pie kustiga balsta
savienojuma (attéls 1/5). Tas piespiez bremzes kluci
(attéls 1/6) — piekabe bremze.

Atpakalgaita:

Vilcéjs brauc atpakalgaita — savienojuma stienis bida

brivskréjiena iekartu [idz atsitienam — pari pagrieziena svi-

rai, bremzes sviru mehanismam, elastigajam vilcgjam un
balsta savienojumam, piespiezot bremzu cilindru (attéls
1/7) — bremZu cilindrs grieZas atpakal un nem lidzi lejup
ejoso kluci. Pie tam, parvesanas svira kustas atpakal un
kompensé visu iedarbina$anas celu. Lidz ar to bremzu
darbiba gandriz atcelta un braucamriks slid atpakal.
Stavbremze:

Gazes atsperes versija pavilkt rokas bremzes sviru pari
nulles punktam.

Atsperes cilindra versija rokas bremzi pievilkt [idz pede-
jam zobam. Piekabe ir nobremzeéta.

Janem véra, ka automasina ar pievilktu rokas bremzi var
ripot atpakal lidz pilnai stavbremzes izmantoSanai apm.
25 cm!

Tehniska apkope un firiSana
Tehniska apkope Euro-Plus
Euro-Compact
Euro-Delta-slipas vadibas ass
AL-Ko Euro-Plus / Euro-Compact ass un Euro-Delta-
slipas vadibas ass ritena vieta nav tehniski jakopj — spe-
cialais gultnis HUB UNIT | ir ieellots un noblivéts uz visu
darba miizu.

Norade: HUB UNIT | gultnis nav blivs pret tdeni!
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Nav noreguléts — ass sprauga !

Katrus 10000 nobrauktos kilometrus vai katrus 12
ménesus parbaudit ritenu bremzes parklajuma nodilumu -
skatama atvere - (att. 2/1). NepiecieSamibas gadijuma
atjaunot. Pastavigi braucot kalna, piekabes bremze
paklauta lielakam nodilumam. Lietotam piekabém atjaun-
oSana nepiecieSama atrak.

Uzmanibu: visi veicamie tehniskas apkopes darbi japilda
apmacitam personalam specialas darbnicas vai servisa
stacijas.

“Standarta ass” - koniska rulli$u gultna tehniska
apkope
Péc 1500 km vai 6 ménesiem

- parbaudrt ritenu rumbas asu spraugu, nepiecieSami

bas gadijuma salabot
Pec 10000 kilometriem vai 5 gadiem

- parbaudit smérvielas daudzumu un stavokli, nepie
cieSamibas gadijuma atjaunot

- laivu piekabei, ar kuru brauc pa ddeni vai juras tdeni,
javeic ritenu rumbas vietas iesméréSana no jauna péc
brauk$anas pa tdeni (iznemot pret tideni blivo sprau
gu)

- péc katriem10000 brauks$anas kilometri vai 12
méneSiem parbaudit ritena bremzu parklajuma nodilu
mu - pa skatu atveri — nepiecieSamibas gadijuma izla
bot. Pastavigi braucot kalna piekabes bremze
paklauta lielakam nodilumam. Lietotam piekabém
iespejams nepiecie$ama atraka remontésana.

Terauda ass tehniska apkope - koniskais rulliSu gultnis

- katrus 5000 km jaieello pa térauda atsperes ass 4
elloSanas atverém. (smérviela: Kluber Costrac GL
1501)

- (paréja tehniska apkope ka standarta asij)

Tehniska apkope “skrejasij”
Péc katriem 1500 km vai 6 méneSiem
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- parbaudit ritenu rumbas asu spraugu , nepiecieamt
bas gadijuma salabot
- laivu piekabei, ar kuru brauc pa tdeni vai juras udeni,
javeic ritenu rumbas vietas iesmérésana no jauna péc
braukdanas pa tdeni (iznemot pret Gideni blivo sprau
qu)
Karsti cinkotu automasinas detalu tehniska apkope un
kopSana
Baltas rusas veido$anas ir tikai izskata defekts un no ta
pilniba nevar izvairtties. Lai to maksimali samazinatu,
nepiecieSams veikt sekojoSus pasakumus.
* Novietojot vai uzglabajot karsti cinkotas detalas,
rupéties par pietiekamu gaisa cirkulaciju.
e Péc braucieniem ziema karsti cinkotas virsmas nofirit ar
tiru ideni (piem., tvaika striklu).
e Locijumu un gultnu vietas ieziest un ieellot no jauna!

Rezerves dalas

Rezerves dalas ir vitali svarigas droSibai. Tapéc AL-KO
razojumiem ieteicams izmantot originalas AL-KO rezerves
dalas vai firma AL-KO Tpasi apstiprinatas rezerves dalas.
Tiedi AL-KO iericém speciali izstradato rezerves dalu
drosiba, uzticamiba un piemérotiba ir noteiktas Tpasas
testu proceduras. Lai gan tiek veikti pastavigi tirgus pétiju-
mi, nav iespéjams noveértét visus produktus vai galvot par
tiem.

Ja ir nepiecieSams remonts vai tehniska apkope, firmai
AL-KO ir plass AL-KO servisa centru tikls visa Eiropa.
Servisa centru var sanemt péc pieprasijuma. Ludzu,
iegaumeéjiet, ka remonts javeic speciali apmacitam un
kvalificetam darbnicu personalam. Lai zinatu, kadas
rezerves dalas ir nepiecieS8amas, servisa centru darbinie-
kiem jazina ETI numurs = rezerves dalu identifikacijas
numurs uz lodveida

y.¢. FIREEWHEEL
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Kludu mekléSanas plans

Traucéjums

Célonis

Novérsana

Vaja bremZu darbiba

Nav iebraukts klajums

Klajumi bojati- netiri

Parak liels berzes zudums
Korozija pie savienojuma stiena

Izveidojas pec dazam bremzésanas rei-
zém Atjaunot klucu komplektu

Padart vieglakas parejas iekartas, ieskai-
tot bremZu vilci, gaitu

Smaga vai blokéta atpakalgaita

Paradas tikai tad, ja bremzes nore-
guletas par stingru

Blokejusies atpakalgaitas

svira

No jauna noregulét bremZu iekartu
ledarbinat un ieziest

Bremzes parkarsusas, braucot uz priek$u

Kltdaina noregulésana

Bremzes iekarta, braucot uz prieksu, nav
pilnba atbrivota

PagrieSanas svira blokéta

Saliekts sviras turétajs

Netira ritena bremze

Trose vai elastigais vilcgjs salocits
Atvilk$anas atspere

nedarbojas vai salauzta

Rusa uz bremzu cilindra

Rokas bremzes darbiba parak vaja

Noregulet

Atbrivot rokas bremzi

Parbaudit parmesanas iekartu (viegla
gaita)

PagrieSanas sviru pie AE parbaudit
(viegla gaita)

Tirt
Atjaunot elastigo vilcgju

Likt atjaunot atsperes

Bremzu cilindrus nomainit vai nomainit
kluci

Kltdaina noregulé$ana-parak gars$ brem-
zeSanas cels

Klajums nav iebraukts

Parak liels berzes zudums

Noregulet

lzveidojas péc isa iebrauksanas laika
Elastigo vilcgju padarit kustigu (ieellot)

Nemieriga gaita vai bremzes raustas

Parak liela bremzu iekartas sprauga
Amortizators bojats

Noregulet

Amortizatoru likt nomainit
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@ Instrucoes de uso para Eixo

indice

Certificado de fabricante
Avisos de seguranca
Utilizagdo

Manutencéo e limpeza
Pecas sobressalentes
Procura de erros

Ler e seguir as instrucdes de uso.
Guardar as instrugdes de uso para

0 uso geral.

Respeitar os avisos de seguranca assim
com os avisos de seguranca afixados
no aparelho.

]3]

Peca critica em termos de seguranca
ﬁ Montagem somente por uma oficina
especializada

Avisos de seguranca

¢ N&o é permitido executar trabalhos de soldagem
em eixos AL-KO.

Os dados da jante devem condizer com os dados
do eixo (ligagao da roda, profundidade de monta-
gem, dados do parafusos da roda).

A identificagdo nédo deve ficar ilegivel por causa
da pintura ou ficar obstruida por outras pegas.
Nao esquecer! Depois de um trajecto de, no mini-
mo, 20km e, no méaximo, 100 km, deverdo ser
apertadas novamente todas as porcas das rodas.

Utilizacao

Funcao:

Travéao:

O veiculo de reboque trava ou desce uma penden-
te: A barra de reboque (imagem 1/1) do eixo

de acoplamento retrai-se em fungéo da forca da
laga e pressiona no cotovelo (imagem 1/2). Entéo
este puxa, através das alavancas de travagem (ima-
gem 1/3), do cabo (imagem 1/4) e do fecho da arti-
culacéo de alargamento (imagem 1/5). Este ultimo
faz empolar os calgos de travagem (imagem 1/6),

e o atrelado trava.

Conducao marcha atras:

O veiculo de reboque anda para tras: A barra de
reboque do eixo de acoplamento recua até ao fim.
Através do cotovelo, das alavancas de travagem,
do cabo e do fecho da articulagao de alargamento,
os calcos de travagem sdo pressionados contra o
tambor (imagem 1/7). O tambor gira para tras e
arrasta os calgos. Durante isso, a alavanca de
relagdo vira para trds e compensa o curso de
actuagdo completo. Assim a forca de travagem é
compensada quase na sua totalidade e o conjunto
veiculo - atrelado consegue circular em marcha
atrés.

Travao de mao:

Na vers@o com mola accionada a gés puxar a ala-
vanca do travao de méo para além do ponto morto.
No caso da versé@o com cilindro de mola apertar a
alavanca do travdo de mao até ao Ultimo dente. O
atrelado agora esta travado.

Nao se esquega que o veiculo com travéo de méo
apertado ainda pode rodar aprox. 25 cm para tras
até atingir a forca de travagem maximal!

5. ¢. FREEWHEEL
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Manutencéo e limpeza
Manutenc@o Euro-Plus
Euro-Compact
Eixo de barra transversal
Euro-Delta
Nos eixos AL-KO Euro-Plus / Euro-Compact e no
eixo de barra transversal Euro-Delta o rolamento da
roda é praticamente livre de manutengéo: Os rola-
mentos especiais HUB UNIT | sdo atestados com
massa consistente e ficam selados para toda a sua
vida dtil.
Aviso: Os rolamentos HUB UNIT | ndo s&o a prova
da agual!
Sem ajuste - folga axial!

Controlar depois de cada 10000 km ou 12 meses o
desgaste dos calgos dos travdes das rodas - visor -
(imagem 2/1) Deixar ajustar se necessario. Em caso
de permanentes descidas de montanha, o travéo do
atrelado esta sujeito a um desgaste maior. Nos
atrelados de uso profissional eventualmente pode
ser necessario efectuar o ajuste mais cedo.

Atencao: Quaisquer trabalhos de manutencao so
devem ser executados por pessoal quali-
ficado, em oficinas especializadas, ou nos
pontos de assisténcia técnica.

Manutencéao “Eixo padrao” - Rolamento de rolos

conicos

Controlar, ap6s 1500 km ou 6 meses

- a folga axial do rolamento do cubo. Deixar ajus-

tar, se necessario.

Apds 10000 km ou 12 meses

- controlar a quantidade e o estado da massa con-

sistente. Deixar eventualmente renovar.

no caso de atrelados de barco, que entram na

agua ou agua salgada, a renovacéo do lubrifican-

te do rolamento do cubo deveria ser efectuada
pouco depois de cada entrada na agua

(excepcéo: cubos a prova da agua)

controlar depois de cada 10000 km ou 12 meses
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o desgaste dos calgos dos travdes das rodas -
visor — Deixar ajustar se necessario. Em caso de
permanentes descidas de montanha, o travao do
atrelado esté sujeito a um desgaste maior. Nos
atrelados de uso profissional eventualmente pode
ser necessario efectuar o ajuste mais cedo.

Manutencao Eixo de mola de aco - Rolamentos

de rolos cénicos

- lubrificar cada 5000 km através dos 4 bocais de
lubrificagdo do eixo de mola de ago (massa con-
sistente: Kluber Costrac GL 1501)

- (manutencéo de resto como para eixo padréo)

Manutencao ”Eixo livre"

Controlar, ap6s 1500 km ou 6 meses

- afolga axial do rolamento do cubo. Deixar ajus-
tar, se necessario.

- no caso de atrelados de barcos, que entram na
4gua ou agua salgada, a renovagéo do lubrifican-
te do rolamento do cubo deveria ser efectuada
pouco depois de cada entrada na agua
(excepcao: cubos a prova da agua)

Manutencao e conservagao das partes do atrela-

do galvanizadas a quente:

A formagéo de 6xido branco é apenas um defeito

estético e nunca se deixara evitar totalmente.

Contudo, para reduzir a sua incidéncia o0 maximo

possivel devem ser tomadas as seguintes medidas:

durante a paragem e/ou o0 armazenamento das
partes galvanizadas a quente assegurar uma ven-
tilacdo de ar suficiente.

depois das viagens no inverno, as superficies gal-

vanizadas a quente devem ser lavadas com agua

limpa (p. ex. com jacto).

renovar a massa consistente ou o 6leo das articu-

lacGes e pontos de lubrificagéo!

Pecas sobressalentes

Pecas sobressalentes sdo pegas de seguranca. Se
nao usar pegas sobressalentes genuinas da AL-KO
perde o direito a garantia e a responsabilidade do
fabricante sobre o produto, ou seja, o fabricante
deixara de ser responsavel por eventuais falhas e
as suas consequéncias. Danos causados em con-
sequéncia de outros e, inclusive, danos corporais
de pessoas, ndo devem ser subestimados no tran-
sito. Por favor lembre-se disso quando comprar
pecgas sobressalentes!

Para reparagdes dispomos de uma rede ampla de
oficinas AL-KO em toda a Europa. Se necessario,
pode solicitar o envio da relagdo dos pontos de
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assisténcia técnica directamente de nés sob a ref.
nr. 371912,

Por favor tome nota que reparagdes e trabalhos de
ajuste s6 devem ser efectuados por oficinas espe-
cializadas.

Para poder identificar exactamente as pegas
sobressalentes, os pontos de assisténcia técnica
precisam de saber o tipo do eixo (placa de identifi-
cacéo do eixo) e o nimero ETI (nimero de identifi-
cacdo da peca sobressalente). Este estd gravado
no travao da roda e na placa de identificagdo. Por
isso, antes de telefonar, verifique primeiro os
dados.

Procura de erros

Problema Causa

Medidas de correccao

Forga de travagem demasiado fraca Calcos ainda ndo rodados

Calgos danificados - sujos

Problema desaparece depois de algumas travagens
Deixar renovar jogo de calgos

Perdas de friccdo demasiado grandes
Corroséo na barra de reboque

Pér o sistema de transmissdo inclusive
o cabo de travdo a funcionar com menos esforco

Marcha atras com problemas
ou bloqueado

Problema aparece somente quando o sistema de
travagem esta ajustado de forma demasiado rigida
Alavanca de marcha atrés preso

Deixar ajustar sistema de travagem

Soltar e lubrificar alavanca

Sobreaquecimento dos travoes
em andamento para frente

Ajuste errado

Em andamento para frente o sistema de travagem
néo fica totalmente solto

Cotovelo preso

Suporte de alavanca empenado

Travao da roda sujo

Cabo dobrado

Molas de retencdo cansadas ou partidas
Comego de ferrugem no tambor

Deixar ajustar

Soltar travao de méo

Verificar sistema de transmissao
(funcionamento sem esforgo)

Verificar cotovelo do sistema de travagem
(funcionamento sem esforgo)

Limpar

Deixar renovar cabo

Deixar substituir molas

Substituir tambor

eventualmente substituir também os calcos

Efeito de travagem de méo
demasiado fraco

Ajuste errado - demasiadas perdas de forga
Calgos ainda ndo rodados
Perdas de fricgdo demasiado altas

Deixar ajustar

Problema desaparece depois de uma curta rodagem
Por sistema de transmissao (incluindo o cabo)

a funcionar sem esforco (lubrificar)

Comportamento de condugao irrequieto
e/ou travagens a solugos

Demasiado folga no sistema de travagem
Amortecedor avariado

Deixar ajustar
Deixar substituir o amortecedor
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0dnyieg XpRong yia agova

Mepiexopeva
MoTomMoINoN KATAOKEUAOTH
Yrodei&elg aopaheiag
XelpLopog

SuVTAPENON Kal KaBaplopog
AVTOAAGKTIKA

MAdvo avalntnong BAaBwv

AwaBaoTe TI 0dnyieg Xprong Kat
€VEPYNOTE avaloya.

O1 0dnyieg xprong va puAacoovTal
yla YEVIKT Xpron.

Mpogoxn OTIG UTOdEIEELQ
aopaleiag, KaBwg Kat TIg
TPOELSOTOINTIKEG TIAPATNPNOELG
AV OTO UNXAVIOMO.

L[i]

KaTaokeuaoTikd eEAPTNHA OXETIKO
HE TNV aoPAAELd

ﬁ TomoBETtnon povo and

£EeIBIKEUPEVO OuveEpYEio

Ynoaslﬁslq aopaleiag
e Sg afoveg AL-KO dev emutpénetal n
OUYKOAANGN.

¢ Ta oTolxeia ™g ZavTag Oa mpemel va
£VAPHOVIOTOUV [E TA OTOlKElA TOU AEova
(oUvdeon Tpoxou, BABog MpecoapionaTog,
oTolXEla TOU PrtoulovioU Tpoxou).

¢ Ta oTolXEla TOU TUTIOU SEV EMITPEMETAL VA
KaAuTtovtal arnod Tn Baen 1 and
KATAOKEUAOTIKA €EQPTNUATA.

o Mnv Eexdoete! MeTd amno pia dladpopr
niepinou 20 XAW. kat To oAU 100 XAW.
anatteital onwodnMoTE VA CUCPIEETE Ta
MMOUAOVIA TPOXOV!

XeIpiopog

Acitoupyia:

ZUoTnUa MEdnoNG:

To dxnua EAENG GpevapeL 1} KAt ouvexilel TNV
TIOPEIA TOU KATNPOPIKA - ) pARSOC EAENG
(ekoval/1) g eyKaTAoTAONG UMOdOXNG
OTIPWXVETAL avaloya We To pEyeBog TG LoxUog
Tou a&ova oUvdeong Kat Tiedel Mave oTo JoXAO
EKTPOTNG (€IKOVAT/2) - AQUTOG TPABAEL HEOW TWV
VTIZOV QpEVOU (elkOva/3) oTn vTida Bowden
(elkoval/4) kat otnv KAedaptd apBpwTtol
ouvdEDOU (elkoval/s). AuTOg anopakpUvel Ta
e€apTMATa GPEVOU (elkova 1/6) - | puPOUAKa
(PPEVAPEL.

Kivnon npog Ta mow:

To dxnua EAENG KLveiTal Mpog Ta Tiow -
OTIPWYXVEL TN PABBO EAENG NG EYKATACTAONG
UTI030XNG MEXPL TO TEPUA TIPOG TA HEDA - HECW
HOXAO eKTPOTMNG, VTICEG PpEVOU, VTila Bowden
Kat kKAeldaptd diavotyopevn apbpwong Ta
(PEPUOUIT PPEVWY OTIPWYVOVTAL 0TOV KUAIVOPO
QPEVWV (1KOVA 1/7) - 0 KUALVEPOG PPEVWY
YUPVAEL TIPOG TaA oW Kal apacUpel pali To
PePHOUIT. O HoXAOG HETABOONG YUPVAEL THOW
Kal avTioTaBuiCet OAn TN dladpopr
gvepyoroinong. 'Etol avactéAetal oxedov
0AOKANPN N eMidpacn MEdNONG Kal 0 GUPHOG
TNyaivel mpog Ta miow.

Xelpo@pevo:

3TNV eKTEAEON QUOPTIOEP agpiou TPARNETE TO
HOXAO TOU XELPOPPEVOU TIAVW AMO TO VEKPO
onueio.

3TNV €Kd00N [E aUopPTIOEP eAaTnpiou Tpapnéte
TO XELPOPPEVO HEXPL KAL TO TEAEUTAIO BOVTL.

H pUMOUAKa €XEL PPEVAPLOTEL

AdBete uMOYn 0ag, OTL TO OXNHA KE TPABRNYHEVO
XELPOPPEVO UEXPL KAL TNV TIAN PN EKUETANEUON
TOU XEIPOPPEVOU, UMOPEL VA KUANOEL TIEP.

25 £K.Mpog Ta Miow!
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ZUvTAPNON Kal KaBapiouog
Zuvtnpnon Euro-Plus

Euro-Compact

Euro-Delta agovag pe mAdyia YaAidia
>tov G&ova AL-KO Euro-Plus / Euro-Compact Kat
afova mAaylwv Yaidiwv Euro-Delta-n £dpaaon
Tpoxwv dev anattel ouvtnpnon - Ta e1d1Ka
poulepdav HUB UNIT | £xouv Aimaveei ep'opou
{wNG Kal eival oTeyavoronmueva.
Mapatnpnon: Ta poulepav HUB UNIT | dev givat

adlappoxal

Kapia puBuion - TZoyog agova!

Ka6e 10000 xIAlOeTpa B1adpoung N Kabe

12 pnveg va eAéyxete TN @OoPA TaKAIQV OTA
ppéva TpoxoU - Omn embewpnong - (ikova 2/1).
Y& MePIMTWoN avaykng pubuioTe ek Twv
UOTEPWV. € GUVEXOMEVES DIABPOUES TO PPEVO
™G PUMOUAKAG UTIOKELTAL O PeYaAUTEPN GOOPA.
S& PUMOUAKEG ETIAYYEAUATIKNG XP1I0NG
eVOEXOUEVMG Va amalteital ouxvotepn pUBULoN.

Mpoooxn: ‘OAeg ol eKKPEUOUTEG CUVTNPNOEIG VA
yivovTtal Hovo amo eEISIKEUUEVO
TIPOOWTTIKO OF EEEIBIKEUNEVA
ouvepyeia 1) og onueia oTaBUmY
Service.

Suvtiipnon “Zravrap agovag” - Kwvika pouhepav

Metd and 1500 km 1) 6 urveg

- gAéyEte Tov afovikO TZOYO NG £dpacn

TMANUVNG TPOXOU Kal EAv XPElaoTel pubpioTe ek
TWV UGTEPWV.

MeTa ard 10000 km 1) 12 prveg

- e\EYETE MOOOTNTA YPAOOU KAl KATAOTACN TOU,

€AV XPElAeTAl AVTIKATAOTNOTE

- 0¢ PUPOUAKEG OKAQ®V, TIou odnyolvTal oTo

vePO 1) 0Tn 6dAacoa Ba mpEmel va yivetal eéva
VEO YPaodplopa Twv £3pAvwy MATUVNG TpoxoU
0€0WG META Ao TN dIEAEUON Ao VeEPO
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(eEatpeital n adiappoxn MARUvVN)
- KaBe 10000 xIAOpETPa SLladpoung 1) kabe
12 pnveg va eAeyxeTe T PBOPA TaKALWY OTA
@peva tpoxoU - Orm embewpnong- (sikova 2/1).
Se ouveXOUeVEG SLADPOKES TO PPEVO NG
PUHOUAKAG UTIOKeLTAL O HEYAAUTEPN ¢OOPA.
S& PUMOUAKEG EMAYYEAUATIKNG XPNONG
eVOEXOUEVWE VA XPELAOTEL [ia CUVTONOTEPN
€K TWV UOTEPWV pUBULON.
ZuvThpnon agovag pe xaAUPdiva shaoyara -
Kwvika poulepav
- KaBe 5000 km va ypaodpete ota 4 onpeia
ypacapiodatog tou XaAUBdvou dgova.
(Fpaoco:Kluber Costrac GL 1501)
- (3l10pOPETIKA CUVTNHPENON, OMWG OTAVTap AEovag)
Zuvthpnon “Agovag kivnong”
Metd and 1500 km 1) 6 unveg
EAeyEte TOV AEOVIKO TLOYO TNG £dpaong
MANKVNG TPOXOU Kal EAV XPELOOTEL pUBUIOTE €K
TWV UOTEPWV.
S& pUPOUAKEG OKAP®YV, TIOU 0dnyouvTal 0To
vepo N 0Tn BAaAacoa Ba MPEMeL va yiveTal eva
VEO YPaOoApIopa TwV 3pAVWV TANVNG TpoxoU
A£0WG LETA Ao TN dlEAeUON Ao vePo
(eEatpeital n adiappoxn MARUvVN)
SuVTHPNON Kal TIEPIToINGN YAABAVIOHEVWV
€EQPTNUATWV OXAMATOG
H dnuioupyia "Aeukng okouplag” ival povo éva
alodNTIKO EAATTWHA Kal dev Uropel va
amnokAeloTel MoTe TeAeiwg. Ma va
elaylotonomei autd oto peyalltepo duvato
Babuo, eival anapaitnta Ta MApaKATw HETPA.
Katd ™ otddueuon i Kat arnobrnkeuon twv
YOABQVIOUEVWVY EEAPTNHATWY VA PPOVICETE Vi
pia emapkn KukAogopia agpa.
MeTd arnd SladpoES TO XEIHWVA Ba TPETEL N
YOABQVIOUEVEG ETPAVEIEG VA KABAPIOTOUV HE
Kabapo vepo (T.X. kabaplot atpou).
Na AadwmvovTtal ap8pwTd onueia Kat poUAeuav
N va ypacodpovrat!

AVTAAAGKTIKG

Ta avtalakTika ival eaptnBata acaleiag! Ma
™V TNOETNON TWV AVTAAAAKTIK@V 0Ta TPivTa
Bag ouvi-oTUBE yla aut ) pron yviolwy
avTAANAKTIKOV TG AL-KO 1 aMwv
eapTnBatwy, Ta mia guv eykpiBei cang ar Bag.
Ma autd Ta avTaAAaKTIKA €€l dlamoTwbei oe Bia
1Blaitepn dladikaoia eAEU N alrmoTia,
KATAAANATNTA Kal aoAAEla auT®y, £181KA Yia Ta
npivta Bag. MNa aA\a npivta dev BripuBe, eav
Kat mapakABUBe ouvéela TNV aypd va dwouBe
athynon n va ta npTeivuBe.

S& MEePIMTWON avayKng €MOKeUNg dlaBEToupe
£va peydaho dikTuo KaAuyng amo onueia AL-KO
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ava ™mv Eupwrn. O katdhoyog onueinv Service
uropei eav umdpyet avaykn va pag {nmoet
areubeiag Ap.-Mapayy. 371912,

MapakaA® AaBeTe uOYn oag OTL ETIOKEUES Kal
epyacieg puBuIoNg Ba mpEmel va dievepyouvTal
MOVO amo IKAva eEEIBIKEUPEVA OUVEPYELQ.

Ma pia Eekabapn avayvwpLon Twv
AVTAAMAKTIKOV XpelaZovTal Ta onyeia Service
Tov TUmo Tou G€ova (Mvakida tUrou agova) Kat
TOV ap. AvTAAAGKTIKOU = APIBOG avayvwpLong
avTaAAaKTIKOU. AUTOG BpIioKETAL XAPAYHEVOS
0TO QPEVO TpoxoU 1) Kal aTnV Tivakida Turmou.
MapakaA® TPLV va TApeTE TNAEQWVO va
SlaMIOTWOETE TOV APLOUO.

MAavo avaZnrnong BAapwv

BAaBn Aitia

AvTIgETOMION

®pevaplopa aobeveg

TIOAU peyaAeq anAeleg TPIBHG
S1aBpwon otn papdo EAENG

Ta pepuouiT Ppévwv dev EXOUV OTPWOEL
Ta peppouiT £xouv PBopa - eival BPOLIKA

STPOVEL HETA MO PEPIKA PPEVApioHATA
AVTIKATAOTNOTE TA £EAPTNHATA PPEVOV
Eykataotaon petadoong nephapBavopsvng
Alag®aAioTe TV KWVNTIKOTNTA TNG VTI(Ag QPEVOU

Kivnon oruoBev duokivn
1) LTAOKAPIOKEVO
MoxAog oruobev ppakape

Mapouatadetal uovo 6Tav To CUYKPOTNHA
MEdNONG eivat MOAU TEVTWHEVO elval puBpIOPEVN

PuBpioTe TO OUYKPOTNA MEdNONG €K VEOU

Alao@aNioTE KIVNTIKOTNTA KL YPAOAPETE

YriepBEppavon Twv QPEVHV AavBaopévn pubpion
oe epunpoobornopeia
teheing AUpévo

Baon pnxaviopou otpafwuévn

DPEVO TPOXOU AEPWLEVO

SuykpOTNHa Katd epnpoaboropeia dev

Suppatooyotvo N vtida Bowden TOAKIOUEVN
Ta ppéva enavapopag £XOUV XAAAp®OEL 1 OTACEL
"Yrap€n okouptdg oTo Tapnolpo

Agnote va yivel pUBuion

AUGIHO XELPOPPEVOU

EAéyETe eykatdotaon petadoong (Kivntikomrta)
'EAeyX0g HoXAOU eKTPOTIG TOU

OUYKPOTNHATOG UTIOd0XNG (KvnTikoTTa)
KaBaplopog

AvTikataotote v vrida Bowden
AVTIKATAOTHOTE Ta EAATHPLA

AMGETE Taprolpo

€AV XpelAZeTal Kal olayoveg

AT65001 XEIPOPPEVOU TIOAU pikpry| AavBaopévn pUBpion - oAU

®epuouit dev Exouv oTpwBEL

MeyaAn anwAeta kata tn dladpopn

AQnoTe va pubuLoTEL

MeTa ano pikpn nepiodo oTpwoipatog arokadiotatat
1 £YKQTAOTAON METAd0ONG Wadi e vTida Bowden
MoAU peyaheg anwAeleg TPIBNG

va 51a0QaAoTEL N KIVNTIKOTNTA (AGdwua)

Avriouxn 031K CULMEPLPPOA

T KQL QMOTOWO YPEVAPLONA AHOPTIOEP ENATTWHATIKO

YriepBoAikog T{0Y0G OTO GUYKPOTNHA TIESNONG

Apnote va pubuiotel
Na yivet avTiKataoTaon apopTIoEp






